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Luxemburg auf einer Stufe mit Frankreich

Das Saarland plant eine neue Strategie fiir das GroBherzogtum, bislang ohne klare Inhalte

Von Hans Giessen

Die stellvertretende Ministerpri-
sidentin des Saarlandes, Wirt-
schaftsministerin Anke Rehlinger
(SPD), hat angekiindigt, analog zur
sFrankreich-Strategie“ der Lan-
desregierung eine ,fiir Luxemburg
initiieren zu wollen.

Die sogenannte ,Frankreich-
Strategie* war bereits 2015 von
der damaligen Ministerprisidentin
Annegret Kramp-Karrenbauer auf
den Weg gebracht worden. Das of-
fizielle Ziel ist, im Saarland Fran-
z0sisch als Verkehrssprache ein-
zufiihren und zu nutzen. Das Saar-
land soll innerhalb einer Genera-
tion zum ersten zweisprachigen
Bundesland Deutschlands werden.

Damit will das Saarland ein Al-
leinstellungsmerkmal erhalten, das
vor allem der Wirtschaft dient. Fiir
Frankofone wire das Bundesland
die erste Ansprechstelle, um von
hier aus den deutschen Markt zu
erobern; umgekehrt konnten deut-
sche Unternehmen ins Saarland
kommen und von der dort vor-
handenen Kompetenz profitieren,
um dann den nichsten Schritt ins
frankofone Ausland anzustreben.

Noch ist das Saarland ein klei-
1nes und finanziell klammes deut-
sches Bundesland und muss auch
innerhalb Deutschlands immer
wieder seine Existenz begriinden.
Es existiert iibrigens nur aufgrund
der komplizierten deutsch-franzo-
sischen Geschichte.

Immerhin kénnte es vor die-
sem politisch-historischen Hin-
tergrund als Zeichen eines gewis-
sen kulturellen Wandels gewertet
werden, wenn man im Saarland
heute das Franzésische positiv
sieht. Vielleicht ist es aber auch
nur wirtschaftliche Notwendig-
keit, denn seit den Montankrisen
in den siebziger Jahren des ver-
gangenen Jahrhunderts ist das
Land hoch verschuldet. Welche
Moglichkeiten hat das Saarland,

um attraktiver zu werden? Die
»Frankreich-Strategie“ schien ei-
ne clevere Idee zu sein, um sich
wirtschaftlich ‘und politisch zu
positionieren und so die Zukunft
zu sichern.

Nach einigen Jahren ist man im
Osten Frankreichs, wo man den
moselfrinkischen Dialekt und den
Bezug zum deutschen Kulturraum
jahrelang bekdmpft hatte, nach-
gezogen und hat eine lothringi-
sche ,Stratégie Allemagne“ initi-
iert - auch dort wohl vor allem,
weil man eingesehen hat, dass die
Zusammenarbeit  wirtschaftlich
sinnvoll ist. Ubrigens ist die Grof3-
region mit solchen Aktivititen
nicht alleine. In vielen Regionen,
in denen man den Kontakt mit dem
Nachbarn intensivieren mochte,
gibt es dhnliche Initiativen. So ha-
ben Dinemark, aber auch Nor-
wegen, wo man sich nach dem
Zweiten Weltkrieg von Deutsch-
land distanzieren wollte und kaum
noch Deutsch unterrichtet hat,
festgestellt, das dies ein Fehler ge-
wesen sein kénnte, und nun gibt
es jetzt in beiden Lindern jeweils
eine ,Deutschland-Strategie“. Der
dinische Botschafter in Berlin,
Friis Arne Petersen, sprach in die-
sem Zusammenhang von ,einem
Kompliment ans heutige Deutsch-
land“.

So kann man es auch als ,Kom-
pliment an Luxemburg“ verste-
hen, wenn die Saarlinder nun ei-
ne ,Luxemburg-Strategie“ initiie-
ren wollen. Stets geht es darum,
aus zugegebenermafen {iberwie-
gend wirtschaftlichem Interesse
heraus einen Aktionsplan zu ent-
wickeln, mit dem die Kontakte zu
einer Nachbarregion intensiviert
werden sollen. Die Uberlegungen
fiir eine ,Luxemburg-Strategie“
zeigen also, wie hoch man das
Grofherzogtum jenseits der Mo-
sel als wirtschaftlichen Motor ein-
schitzt. Luxemburg steht auf glei-

cher Stufe wie Frankreich, zumin-
dest an der Saar. Wie genau die
~Luxemburg-Strategie“ aussehen
wird, ist noch offen - bisher hat
Rehlinger nur angekiindigt, dass
sie noch in diesem Jahr Ideen fiir
die Strategie vorstellen will. Noch
ist daher auch fraglich, in wie weit
der Vorschlag fiir die ,Luxem-
burg-Strategie“ {iber das hinaus-
geht, was eh im Rahmen der GroR-
region-Zusammenarbeit  geplant
und umgesetzt wird - dort l4uft es
ja nicht immer ganz rund. Reh-
linger hofft offenbar und zumin-
dest, neuen Schwung in die bila-
teralen Beziehungen bringen zu
kénnen.

Die Luxemburg-Initiative
soll die franzdsische ergdnzen

Zu den Motiven des neuen ,Luy-
xemburg-Vorstoes antwortet
Rehlinger wie folgt: ,Die wirt-
schaftlichen und kulturellen Bezie-
hungen zwischen Luxemburg und
dem Saarland sind reichhaltig und
werden immer stirker. Zugleich
gibt es gegenliufige Entwicklun-
gen in unseren Lindern: Wihrend
Luxemburg deutlichen Zuzug hat,
was zu Herausforderungen bei der
Bewiltigung des Verkehrs und bei
den Mieten fiihrt, kimpft das Saar-
land um Fachkrifte. Ich finde es
sehr sinnvoll, im Austausch mit un-
seren luxemburgischen Partnern
im Saarland eine Luxemburg-Stra-
tegie aufzulegen, die die Frank-
reich-Strategie erginzt. Gemeinsa-
me Projekte wie etwa das Testfeld
fiir autonomes Fahren in Schengen
zeigen, wie fruchtbar und zu-
kunftsweisend eine Zusammenar-
beit sein kann. Das sollten wir in-
tensivieren und auf weitere Felder
ausdehnen. Ich freue mich, dass
mein Vorschlag eine Debatte aus-
16st, denn die Zukunft unserer Lin-
der im Herzen Europas ldsst sich
gemeinsam besser gestalten.”

«Presse nationale» du

17.07.2019
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~von der Leyen muss sich jetzt beweisen*

Nicolas Schmit spricht {iber seine mdglicherweise kiinftige Chefin in Briissel

Interview: Diego Velazquez

-Als  EU-Parlamentarier hat Nicolas
Schmit (LSAP) am Dienstag fiir Ursula
von der Leyen gestimmt. Als wahr-
scheinlicher EU-Kommissar fir Luxem-
burg hofft er dabei, dass seine kiinftige
Chefin sich-auch fiir ihn als Mitglied
der ndchsten Kommission entscheiden
wird. Ein Gesprach {iber Paritat in Briis-
sel, die knappe Mehrheit der neuen EU-
Kommissionschefin und Schmits Er-
wartungen an Ursula von der Leyen,

Nicolas Schmit, vor einer Woche
fanden Sie Ursula von der Leyen
nicht besonders liberzeugend. Am
Dienstag haben Sie aber fiir sie als
Chefin der EU-Kommission ge-
stimmt. Warum die Kehrtwende?

Nach ihrer Leistung vergange-
ne Woche in unserer Fraktion
war ich wirklich skeptisch, da sie
damals nicht auf unsere Prioriti-
ten einging. Eigentlich war sie
damals auch nicht auf der Hohe
von dem, was man von einer
kiinftigen Kommissionsprisi-
dentin erwartet. Dazu muss man
fairerweise aber sagen, dass sie
nur sehr wenig Zeit hatte, um sich
auf die Aufgabe vorzubereiten.
Diese Skepsis teilte auch die ge-
samte sozialdemokratische Frak-
tion. Daraufhin haben wir einen
Brief mit Forderungen an Frau
von der Leyen verfasst. Thre Ant-
wort darauf ging bei den Themen,
die uns wichtig sind, in die rich-
tige Richtung. Ich denke dabei
besonders an das soziale Europa,
den Klimaschutz - beim Rechts-
staat war sie zwar etwas wolkig,
aber immerhin waren Fortschritte
zu erkennen. Es gab also einen
positiven Ansatz. Und ihre Rede
am Dienstag war gut - es waren
_positive Orientierungen dabei.
Das hat mich dann dazu gebracht,
fiir sie zu stimmen.

Aber wie kann man einer Person
sein Vertrauen schenken, die in
einer Woche bei Kernthemen die
eigene Meinung derartig dndert?
Ich glaube nicht, dass sie ihre
Meinung geindert hat. Ich glaube
viel eher, dass sie vor.einer Wo-
che noch nicht richtig vorbereitet
war. Sie wusste nicht, wie man im
EU-Parlament richtig auftreten
soll. Das hat sie aber schnell ge-
lernt. Sie hat dabei verstanden,
dass es wichtig ist, einen ganz se-

riésen Dialog mit den wichtigen
politischen Familien dort zu fiih-
ren. Sie hat uns dabei sehr positi-
ve Signale geliefert, was das sozi-
ale Europa angeht und deswegen
habe ich mich entschieden, ihr
den den Vorteil des Zweifels zu
lassen - obwohl nicht all meine
Bedenken zerstreut sind.

Sind Sie nicht gezwungen, dies zu
tun und zu sagen? Frau von der
Leyen wird mit aller Voraussicht
bald ihre Chefin sein.

Absolut nicht. Da die Abstim-
mung geheim war, muss ich nicht
sagen, wie ich abgestimmt habe.
Ich habe auch nicht versteckt,
dass ich vor einer Woche grofie
Zweifel hatte. Und hiitte sie diese
Zweifel nicht ausgerdumt, hitte
ich auch nicht fiir sie gestimmt.
Das hat nichts damit zu tun, dass
ich wahrscheinlich bald in ihrer
Kommission arbeiten werde. Das
hat mich bei meiner freien Wahl
nicht beeinflusst.

Sie sagen ,,walirscheinlich”. Der-
zeit wird liber eine weibliche No-
minierung aus Luxemburg speku-
liert, da von der Leyen in dieser
Frage konsequent sein will. Der
Name Martine Reicherts, auch ei-
ne EU-Kennerin, wird genannt ...
Miissten wir eine Frau ernen-
nen, dann hitten wir auch Kandi-

datinnen, die wir nach Briissel
schicken kénnen. Und die Person,
die Sie nennen, hat reale européi-
sche Kompetenzen. Dazu muss
ich aber Folgendes sagen: Die So-
zialdemokraten werden ein pari-
titisches Team in diese Kommis-
sion schicken. Vier Minner und
vier Frauen. Meine politische Fa-
milie hat somit den Genderaus-
gleich erreicht. Und wenn dann
die christdemokratische Européi-
sche Volkspartei es nicht schafft,
das Gleiche zu tun, ist es nicht an
den Sozialdemokraten, ihr Gen-
derproblem zu l6sen. Das muss
man jetzt also politisch und nicht
national betrachten. Und meine
Parteienfamilie hat ihre Hausauf-
gaben gemacht.
Und die Griinen? Ursula von der
Leyen kdnnte dem Wahlgewinner,
den die Griinen ja sind, im EU-
Parlament dadurch entgegen-
kommen, dass sie von Luxemburg
einen griinen Kommissar abver-
langt.

Seit Monaten werde ich das

gefragt und ich sehe das eher ge-
lassen. Dazu muss ich auch sagen,
dass innerhalb der Regierungsko-
alition ein Abkommen ausgehan-
delt wurde, das auch mit anderen
wichtigen Posten in Luxemburg
zusammenhingt. Und es kann
nicht sein, dass das Gleichge-

" wicht, das es in der luxemburgi-

schen Innenpolitik gibt, jetzt ein-

fach iiber Bord geworfen wird.

Und es kann auch nicht sein, dass
es immer die kleinsten Linder
sind, die Opfer bringen miissen.
Es gibt ja auch noch viele EU-
Staaten, die noch keinen Kandi-
daten flir den Kommissarposten
ausgesucht haben. Diese sollten
aufgefordert werden, diesen An-
spriichen gerecht zu werden. Ich
muss zudem auch sagen, dass Lu-
xemburg in den vergangenen fiinf
EU-Kommissionen - wenn ich
Martine Reicherts als Ubergangs-
kommissarin dazu zihle - vier
Mal eine Frau in Briissel hatte. Es
sollte also moglich sein, diesmal
einen Mann in der Kommission zu
haben. Andere Staaten haben
noch nie eine Frau als EU-Kom-
missarin ernannt.

Versuchen wir es andersrum: Wa-
rum waére Frau von der Leyen gut
beraten, sich fiir Sie zu entschei-
den?

Diese Antwort werde ich Thnen
nicht geben.

Welches Portfolio streben Sie an?
Man strebt kein Portfolio an ...

Sie haben aber Vorlieben ...

Das ist schon eine andere For-
mulierung. Es ist klar, dass ich an
den sozialen Angelegenheiten in-
teressiert bin. Aber es ist an der
Kommissionsprisidentin, diese
Entscheidung zu treffen.

Zur Wahl von Dienstag. Von der
Leyens sehr knappe Mehrheit im .
Parlament und die papstartige
Nominierung durch die Regie-
rungschefs sind doch die perfek-
ten Voraussetzungen fiir eine
schwache und fiigsame EU-
Kommiission ...

Da Sie von Péipsten reden: Es
gab Pipste, die als Transitions-
pépste gewihlt worden sind und
am Ende waren es ausgerechnet
diese, die in der katholischen Kir-
che vieles bewegt haben. Johan-
nes XXIII. zum Beispiel, der als

«Presse nationale» du

18.07.2019
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kleinster gemeinsamer Nenner
1958 gewihlt wurde. Dabei war er
es, der damit angefangen hat, die
katholische Kirche zu moderni-
sieren. Deswegen sollte man auch
bei dieser EU-Kommission nicht
unbedingt von Anfang an so ne-
gativ eingestellt sein.

Dennoch. Jede kleine Partei im EU-
Parlament und jeder Regierungs-
chef ~ auch die aus Polen, ltalien
und Ungarn - werden von der
Leyen stets daran erinnern, dass
sie ihre Prasidentschaft nur ihnen

zu verdanken hat. Wie viel Spiel-
raum wlrd die nichste Kommissi-
on haben?

Ich wiirde nicht sagen, dass
diese EU-Kommission von vorn-
herein geschwicht sein wird.
Auch in verschiedenen EU-Staa-
ten sind Premierminister manch-
mal mit sehr knappen Mehrheiten
ins Amt gekommen. Dennoch ha-
ben sie am Ende viel erreicht. Ur-
sula von der Leyen muss sich jetzt
einmal beweisen. Und dabei ist es
letztlich unwichtig, ob sie mit ei-
ner Mehrheit von neun oder 25

Stimmen gewihlt worden ist,
denn sie wird sich ihre Mehrhei-
ten im Parlament in Zukunft bei
jeder konkreten Frage neu er-
kiimpfen miissen. Und das wird
sie nur mit den richtigen Politiken
machen konnen.

@ Es ist nicht anden
® Sozialdemokraten,
das Gender-

problem der EVP
zu losen.
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Nico Schmit,

Europaabgeordneter (LSAP), zeigte
sich nach seinen Vorstellungsgespri-
chen am Montag und Mittwoch bei der
designierten Prisidentin der Europii-
schen Kommission, Ursula von der
Leyen, in Briissel zuversichtlich, dass er
der nichsten Kommission angehéren
wird. Auch wenn die Regierung darauf
verzichtet hatte, zusammen mit ihrem

Kandidaten eine Kandidatin vorzu-
schlagen, wie es die ehemalige deutsche
Verteidigungsministerin gewiinscht
hatte. Offen bleibt, welches Ressort der
Luxemburger Kommissar erhalten
wird. Ende nichsten Monats miissen
sich die designierten Kommissare dann
Anhérungen im Europaparlament
stellen, bevor sie am 1. November jhre
Amter antreten kénnen. rh,
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Relations internationales

Jean Asselborn,

Aufenmnister (LSAP), kiindigte nach
seinen franzdsischen und irischen
Amtskollegen am Wochenenende an,
dass Luxemburg derzeit das Handels-
abkommen zwischen der Europiischen
Union und den siidamerikanischen
Mercosur-Staaten nicht unterzeichnen
wolle. Grund seien die ,,dramatischen®
Brandrodungen im Amazonasbecken,
der ,,Lunge des Planeten, und die

«Luxemburger Wort» du 08.08.2019 / page 47

Luxembourg

Weigerung Brasiliens, das Pariser

Klimaschutzabkommen zu respektie-
ren, auf das sich das Handelsabkom-

men ausdriicklich berufe. Deshalb
wolle die Regierung demnéchst
beschlieflen, ihre Bereitschaft zur

Unterzeichung des Abkommens ,,auf
Eis zu legen”. Das Abkommen wurde

hierzulande vor allem von Bauern und

Umweltschiitzern kritisiert. rh.

Lemnanann

Vie politique

Prominenter Gipfelstiirmer

Sportliches Ferienprogramm - AuBenminister Jean Asselborn tritt in den Ferien wie gewohnt in die Pedale

de sein privates Facebook-Profil
geldscht. Dass ein Aufenminister
ohne Begleitschutz durch Frank-
reich radelt und dann auch noch
dariiber berichtet, konnten sich die
Facebook-Macher

Chateau-Chinon.  AuRenminister
Jean Asselborn ist auch in diesem
Sommer gewohnt sportlich unter-
wegs. Knapp zwei Monate nach
seinem schweren Sturz, dem ein
einwochiger Krankenhausaufent-
halt folgte, machte er sich am 26.
Juli auf den Weg in den Siiden von
Frankreich. Sein Ziel: der Mont
Ventoux. Am Dienstag stand er
nach zehn Etappen einmal mehr
auf dem Gipfel des Berges.

Start der Fahrradtour war wie
im vergangenen Jahr in Chilons-
en-Champagne. Von dort ging es
weiter nach Toyes, Avallon bis
Chéiteau-Chinon. In diesem Jahr
fiihrte seine Reise zum ersten Mal
durch das Massif Central. ,Diese
Teilstrecke war hart. Die einzel-
nen Berge sind zwar nicht sehr
hoch, doch es geht andauernd
bergauf und bergab. Es galt also
viele Hohenmeter zu iiberwin-
den”, so der Auflenminister. Wie
in den vergangenen Jahren poste-
te er jeden Abend auf Facebook ei-
nen Beitrag {iber die Tagesetappe.

Einige fallen besonders origi-
nell aus. So schilderte Asselborn
den Anstieg zum Gipfel des Mont
Ventoux etwa in Form eines Zwie-

gesprichs zwischen Rad und Fah-
rer. Auf dem Gipfel fragt das Fahr-
rad: ,Wir sind am Gipfel auf 1909
Metern Hohe ... sag mir, Fahrer,
was treibt dich jedes Jahr auf den
Gipfel von Ventoux?* Worauf der
Sportler antwortet: ,Gute Frage,
liebes Fahrzeug. Ich konnte mit ei-
ner Frage statt einer Antwort er-
widern ... Beispielsweise ... warum
wurdest du gebaut? Immer leich-
ter, immer eleganter und immer
leistungsfahiger? Sicherlich nicht
nur fiir die professionellen Fahrer
oder um bei einer Messe ausge-
stellt zu werden. Sondern darum,
dass alle, die Fahrrider migen,
auch in den Bergen fahren kon-
nen, wenn sie damit anfangen. Und
damit sie auf dem Sattel die An-
strengung, Ausdauer und Einsam-
keit mit der grofen Freude, die au-
fergewShnliche  Schonheit der
Berglandschaft erleben zu kon-
nen, verbinden, Kein anderes Ge-
rit, das eine Bewegung erzeugt,
kann dem Fahrer dieses Privileg
gewihren.“

2015 hatte Jean Asselborn iibri-
gens Arger mit Facebook. Weil je-

mand auf Twitter behauptet hatte, °

sein Account sei nicht echt, wur-

offensichtlich

nicht vorstellen. Erst nachdem er
seinen Diplomatenpass abfotogra-
fiert und an die Zentrale in den
USA geschickt hatte, wurde sein
Profil wieder freigeschaltet. DS
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Schub fiir die ,,Smart Nation*

Die Digitalisierung ist oberste Prioritat der Regierung - Wie das Gro3herzogtum heute da sten

LUXEMBURG gung und fiir die Cybersicherheit. In Sachen digitale
LJ : : | ; ” Wirtschaft steht die Entwicklung und Férderung
ge-bll'?tigesellzcléilaftllche gefgf:t?tu}’er der ICT-Branche ganz oben, die Schaffung kol-

Rle ;Slt S und . ancfen € o 161 ::Llen- laborativer Plattformen und der dazugehorigen

evolution und 1ransiormation unse Gesetzgebung, die Entwicklung digitaler Infra-

bezieh rell;Geaﬁllschafl:hW}i'd ?;l;;[u; terlfl;;lt- - strukturen, ,smarter” Stidte und Ortschaften.
ezlehung von wissenschar: U HASE ) Dije Regierung tritt ferner fiir Netzneutralitit

sovile derZivligesellsehaligeiiinrt werden” So urid den Abbau von Hiirden im Sinne eines ech-
heifst es 1m Kapltel »Digitales und Digitalisie- ten européischen digitalen Binnenmarkts ein.
;lg;g d edeoahtI];n?? abl;oxfn::le}?t S V(]))I?l ];eze:mber | Mit der Initiative , Digital Luxembourg® unter
ity L CESBEEL L UAATIFORS SLEE pr cglerung der direkten Aufsicht von Premier Xavier Bettel
fasst die Digitalisierung als Chance auf, die wir hatte die Regierung 2013 eine foderative Bewe-
entschiedener ergreifen sollten. Sie verfolgt das ehr- 5 : 53
. : | e 3. : gung geschaffen fiir alle Partner, die den digitalen
geizige Ziel, Luxemburg als Vorreiter in diesem Bereich Wandel ankurbeln und begleiten. 2018 hat die DP/LSAP/
zu etablieren. Die Weichen sind gestellt, damit unser Land e, o . qe s . .
o rohsa e S — ticht indem es die Digita- déi gréng-Koalition die digitale Prioritit noch starker un-
M TSEIETL RR0a kvl et Bl IEamnn vl fy R 8 terstrichen, indem sie erstmals in der Geschichte ein Digitalisie-

lisierung seiner Gesellschaft, wo immer erforderlich, begleitet und f6r- .. . | . Yy .
% ; . . . rungsministerium geschaffen hat, Bettel ist auch weiterhin dafiir zu-
dert”. Wiahrend sich das Thema in allen Ressorts wiederfindet, werdenim ., .7 . , : e
: . . C e e s “ | standig, ihm zur Seite steht als beigeordneter Minister Marc Hansen, der
Kapitel ,, Digitales und Digitalisierung® vor allem folgende Schwerpunkte - . g L ; g s
ecotzt: Die Dicitalisierune administrativer Vorginge. die Verwendun auch Minister fiir den 6ffentlichen Dienst und beigeordneter Minister fiir
8 ' giialisierung a © gange, 8 Verwaltungsreform ist, in der die Digitalisierung auch eine zentrale Rolle

offen-er Datel.formate, dle EInfiihrung von ,,Cha’Fb:ots urid i Bere:ltstel- spielt. Wie steht das Grofiherzogtum in der digitalen Welt da und welche
lung innovativer Bezahlmethoden auch durch die Verwaltungen, die Aus- | . . . -
Herausforderungen gibt es? Ein Uberblick. @

arbeitung einer innovationsfordernden Gesetzgebung, die
digitale Inklusion, der Kampf gegen die Cyberbelisti-

DATENZENTREN
Top-Konzentration weltweit

23 Datenzentren gibt es derzeit in Luxemburg, die Mehrheit davon
wur‘de in den vergangenen zehn Jahren errichtet. Insgesamt bele-

gen sie eine Flache von 46.000 Quadratmetern und sind alle auf dem
héchste Sicherheitsniveau ,Tier 4%, das heiBt, sie sind so ausgerUstet,
dass ihre Verfligbarkeit zu 99,995 Prozent garantiert ist. Sie kdnnen 96
Stunden autonom funktionieren, wenn die Stromversorgung von aufen
unterbrochen ist. Damit weist Luxemburg die héchste ,Tier 4“-Rechen-

DIGITALE KOMPETENZEN
20.000 im {T-Sektor - weit mehr werden gebraucht

Von den rund 450.000 Arbeitnehmern in Luxemburg im Friihjahr
2018 waren 20.080 in der Informatik- und Kommunikationsbran-
che tatig, ein Zuwachs von 33 Prozent gegeniber 2011. In Zeiten
des schnellen digjtalen Wandels werden natUrlich mehr gebraucht.
Bei den bei der Arbeitsagentur gemeldeten freien Posten sind
IT-Stellen ganz vorne. Arbeitssuchende werden durch Programme
wie ,Fit4Coding“ oder ,Fit4Digital Future“ gezielt fir diese Stellen

aus- und weitergebildet, wahrend auch die Unternehmen bei der
Umorientierung ihrer Mitarbeiter unterstitzt werden. ,,Digital

Skills Bridge® ist das prominenteste Instrument in diesem Bereich.
Seit dem Start vor einem Jahr haben bereits 300 Mitarbeiter aus

zehn Betrieben bei diesem Programm mitgemacht. Eine riesige

zentrum-Konzentration der Welt auf. Die Rechenzentren kénnen derweil
auf exzellente Anbindungen zu den digitalen Knotenpunkten in Europa

zur{ick greifen. Es gibt mehr als 30 Hochgeschwindigkeits-Direktver-
bindungen etwa nach London, Paris, Amsterdam, Frankfurt, Brissel

und StraBburg. Diese High-Speed-Datenautobahnen gewadhrleisten eine

sehr geringe Latenzzeit, das heif3t, es gibt kaum Verzégerungen wenn
ein Rechner irgendwo auf der Welt Daten in einem Rechenzentrum in
Luxemburg be-dntragt.’ Er hat sie quasi in Echtzeit. Was besonders in
der Finanz- und Gamingindustrie ein auferst wichtiger Faktor ist.

Herausforderung ist es natirlich, mehr Schiler und Studenten fur
IT-Berufe zu begeistern. |

DIE F'T4".'_R°GRAMME machen fir innovative Projekte. Auch bei ,GoDigital” ist Luxinnovation
Bereit f_Ur den Wandel dabei. Das mit Handwerkskammer und Handelskammer ausgearbeitete
Digitaler Wandel: Ja, aber wie? Die Agentur Luxinnovation bietet eine  "Angebot zielt besonders auf KMU aus Industrie, Handel und HORECA

Reihe von Programmen, um Unternehmen flr den Sprung ins digitale  ab, A propos Handel: im vergangenen September wurde mit Unter-
Geschaft vorzubereiten. Mit ,Fit4Digital” werden Kleine und Mittlere st(itzung der Regierung die Plattform letzshop.lu erdffnet, eine digitale

Unternehmen (KMU) dabei unterstiitzt durch Fordermittel und ein An~  Vitrine fur die Angebote der Teilnehmer. Die Handwerkskammer fahrt
gebot von Experten. .,,Fit4|nnovatior_1“' hilft Unternehmen, ihre Prozesse  seit vergangenem Jahr mit ,E-Handwierk® ein Sensibilisierungs- und
zu optimieren und ihre Mittel besser einzusetzen, um Ressourcen freizu- Unterstitzungsprogramm flr den digitalen Wandel ihrer Mitglieder.
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DIGITAL LETZEBUERG
Rund 70 Projekte gefordert oder angekurbelt

Der ,Service des médias et des communications” im Staatsministerium
managt die Initiative ,,Digital Luxembourg” und biindelt die staatlichen
Aktionen im Zusammenhang mit der Digitalisierung. Hebel staatlicher-
seits dabei sind etwa das ,,Centre des technologies de linformation de
'Etat, das ,Centre de Gestion informatique de I'éducation®, das ,Centre
commun de la Sécurité Sociale” oder das ,Syndicat intercommunal de
gestion informatique“: ,Digital Létzebuerg“ hat laut Regierung bereits
an die 70 Projekte im Bereich der Digitalisierung geférdert oder ange-
kurbelt. Beispiele: Die ,Maker Spaces” in den Lyzeen, die ,Luxembourg
Tech School“, die Strategien fiir ,Open Data“, 5G oder kinstliche Intelli-
genz oder auch die ,,Blockchain“-Lésung fir den 6ffentlichen Dienst.

NATIONAL INTEROPERABILITY FRAMEWORK

Besserer und sicherer Datenaustausch

2017 wurde das ,,Centre des technologies de I'information de I'Etat”
damit beauftragt - nicht zuletzt auch auf Druck der EU-Kommission
-, @in ,National Interoperability Framework" auf die Beine zu stellen.
Hier geht es darum, den Datenaustausch zwischen informatischen
Systemen zu optimieren - und nicht zuletzt Kosteneinsparungen
und eine héhere Sicherheit zu erreichen. Betroffen sind hier staat-
licherseits auBer den im Text Gber ,Digital Létzebuerg” genannten
Diensten etwa auch die Statistikbehdrde, die Hauptstadt oder auch
das Parlament. Grines Licht fiir das ,,NIF“ gab der Regierungsrat am
vergangenen 1. Marz.

GUICHET.LU
1.660 Online-Prozeduren

Pas Portal Guighet.lu ist die Anlaufstelle Nummer eins fir Informatio-
nen Uber Verwaltungsprozeduren. Bis dato konnen hier laut Digitali-
sierungsministerium bereits 1.660 Prozeduren elektronisch ausgefillt
werden. MyGuichet.lu ist die Transaktions-Plattform des Portals. Hier
kénnen 243 Prozeduren ohne Identifizierung vollzogen werden und
30 mit. Laut einer Statec-Studie von 2017 haben 54 Prozent der Ein-
wohner auf eine Webseite oder Apps von staatlichen Stellen zuriick
gegriffen. 2013 waren es lediglich 41 Prozent. Der ,Digital Economy
and Society Index” der EU-Kommission sieht Luxemburg auf Platz 17
unter 28, was das Angebot von digitalen 6ffentlichen Dienstleistun-
gen anbelangt. Die Position verbessert sich aber von Jahr zu Jahr.
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Sommerinterview

~,Die Wachstumsfrage ist aktueller denn je*

Vize-Premier Etienne Schneider steht zum Rifkin-Prozess und sucht Betriebe mit hohem Mehrweft

Interview: Annette Welsch

Vize-Premierminister Etienne Schnei-
der war LSAP-Spitzenkandidat und gab
nach den Wahlen die Bereiche innere
Sicherheit und Energie an die Griinen
ab. Wihrend er sich in das Gesund-
heitsressort, das er von Parteikollegin
Lydia Mutsch Gbernahm, ganz neu ein-
arbeiten musste, kann er im Wirt
schaftsministerium ganz auf Kontinui-

at setzen.
Wann haben Sie zuletzt griechi-

schen Joghurt gegessen?
Gestern. Auf die Marke habe
ich aber nicht geachtet.

Wie wiirden Sie lhr Verhiitnis zu
den Griinen beschreiben?

Gut. Wir sind mehr als fiinf
Jahre in einer Regierung zusam-
men, bis jetzt sind wir gut mitei-
nander zurechtgekommen. Es ist
nun mal so, dass der Wirtschafts-
minister probiert die Wirtschaft
voranzubringen und der Umwelt-
minister schauen muss, dass das
so umweltvertriglich wie moglict
abliuft. Dass es zu Diskussionen
kommt, ist normal und hat mit de
Parteifarbe nichts zu tun.

Werden Sie in Zukunft mehr auf
Umweltaspekte achten, wenn Sie
Betriebe sich in Luxemburg an- -
siedeln lassen?

Ich méchte nur einmal daran
erinnern, dass ich 2016 den Rifkin
Prozess angestofien habe. Erklar-
tes Ziel ist, Wege zu diskutieren,
wie wir unsere Wirtschaft mittel-
bis langfristig umgestalten kon-
nen, hin zu mehr Nachhaltigkeit,
die auf erneuerbaren Energien,
auf Kommunikation und auf:
Technologie basiert. Wir haben
neun thematische Arbeitsgrupper
eingesetzt, haben uns eine Strate-
gie gegeben und setzen sie auch
um:

Dass man die Wirtschaft nicht
von heute auf morgen auf ,griin“
schalten kann, scheint mir evi-
dent. Auf der anderen Seite hatter
wir aber auch schon vorher die
hochsten Umweltstandards {iber-
haupt, weil wir uns an deutschen
Normen inspirieren, die ja nicht
dafiir bekannt sind, die einfachs-
ten zu sein und wir oft sogar nocl
etwas draufpacken. Deswegen
kann man nicht behaupten, dass
in den vergangenen 20, 30 Jahren
alles mogliche gemacht wurde.

Die ganze Rikfin-Debatte sowie
der Ubergangsprozess, die beide
von meinem Ministerium ange-
fithrt werden, sind ja noch nicht
abgeschlossen. Schauen Sie sich
zum Beispiel das Automotive
Campus in Bissen an: Dort wer-
den die Prinzipien der Kreislauf-
wirtschaft angewandt ...

Aber die Joghurtfabrik Fage passt
ja nicht in dieses Konzept.

Doch und die Niederlassungs-
prozedur hilt ja noch an. Die Jo-
ghurtfabrik wird immer nur aus
einem Blickwinkel betrachtet und
andere Argumente dadurch gar
nicht beriicksichtigt. Die Firma
passt ihr Projekt laufend an die an
sie gestellten Anforderungen an.
Es geniigt, allein die homerische
Diskussion um den Wasserver-
brauch zu verfolgen: Fakt ist, dass
wir in Luxemburg 200 Liter Was-
ser pro Kopf pro Tag verbrauchen
- die Betriebe eingerechnet, weil
man die nicht so einfach heraus-
rechnen kann, um auf eine spek-
takuldrere Zahl zu kommen. Fage
verbraucht so viel Wasser wie
11 000 Einwohner, nicht wie
20 000. Im initialen Projekt war
die Erwirmung der Alzette durch
das abgeleitete Wasser zu hoch.
Mit diversen Infrastrukturarbei-
ten ist das Problem behoben. Bei
der Belastung des Abwassers gilt
dasselbe: Fage wird die landes-
weit modernste Kldranlage bauen
und wird auch aus der Moltke nun
ein anderes Produkt herstellen,
um das Flusswasser nicht zu be-
lasten. Das Projekt entwickelt sich
kontinuierlieh weiter und Fage
passt sich permanent an beste-
hende und neue Auflagen an. Ich
finde es immer schade, wenn ein
Dossier offentlich zerredet wird,
bevor das endgiiltige Projekt auf
dem Tisch liegt.

Ist die Diskussion um qualitatives
Wachstum vor Wachstum um je-
den Preis noch immer aktuell?

. Sie ist aktueller denn je. Als ich
2012 Wirtschaftsminister wurde,
hatten wir ein Problem mit der
hohen Arbeitslosigkeit und dem
niedrigen Wirtschaftswachstum.
Ich wurde noch fiir jeden Ar-
beitsplatz, den ich von Wirt-
schaftsmissionen mitbrachte, ge-
feiert. Heute ist die Welt eine an-
dere - wir haben fast Vollbe-

schiiftigung und wollen Betriebe
mit hohem Mehrwert fiir die na-
tionale Wirtschaft, beispielsweise
im digitalen Bereich anziehen.
Aber: Wir konnen nicht wieder
nur den Dienstleistungssektor
fordern. Wir brauchen eine Wirt-
schaftsstruktur, die auch Betriebe
und Industrie umfasst. Das ist mir
extrem wichtig, weil wir ja auch
weniger abhingig vom Finanz-
platz werden wollen.

Aber klassische Industrie braucht
doch viel Platz - den wir gar nicht
haben?

Wir haben jetzt zum Beispiel
mit dem Automotive Campus in
Bissen ein Prinzip definiert, das in
Zukunft fiir alle Aktivititszonen
gelten soll - da bin ich mir mit
Claude Turmes einig. Dort as-
phaltiert nicht jeder neben seinem
Gebdude zig Hektar fiir Parkplt-
ze, sondern es wird ein Parkhaus
fiir die ganze Zone in Modular-
bauweise in die Hohe gebaut. Wir
betreiben alles, soweit moglich,

mit Fotovoltaik und Erneuerbaren
Energien, inklusive Anschliisse
fiir Elektromobilitit. Wir machen
Gemeinschaftsriume fiir Konfe-
renzen, Kantine und Sport, For-
schungslabore werden geteilt. Das
heifdt, wir konnen den Landver-
brauch drastisch verringern -
wieder eine der Schlussfolgerun-
gen aus dem Rifkin-Prozess, die
wir im vollen Umfang dort um-
setzen. :

Und: Wer kann denn heute sa-
gen, wie sich die Wirtschaft in
den nichsten Jahrzehnten weiter-
entwickeln wird? Spricht man von
einem Industriebetrieb, dann ha-
ben viele Menschen heute noch
immer das Bild von riesigen, rau-
chenden Schloten im Kopf. Dem
ist schon lange nicht mehr so.
Nehmen Sie nur den neuen
Standort von Goodyear in Diide-
lingen, wo die ganze Produktion
digitalisiert und robotisiert ab-
laufen wird. .

Wir durchlaufen mit Rifkin alle
Prozesse, um umzudenken und
die Wirtschaft umzubauen - das
geht aber nicht von einem Tag
zum nichsten. ,

Was ist fiir Sie die grofite Heraus-
forderung, vor der Luxemburg
steht?

Wenn ich von der Wirtschaft
spreche: die gut ausgebildeten

Leute, die wir in allen Bereichen
brauchen. Blockchain am Finanz-
platz, Cybersecurity, die Welt-
raumforschung und -technologien
- Menschen mit den nétigen
fachlichen Kompetenzen zu fin-
den oder auszubilden, um solch
eine Hightech-Wirtschaft aufzu-
bauen, das ist kurz- und mittel-
fristig die grofe Herausforderung,
vor der wir stehen.

Sie haben das Gesundheitsminis-
terium iibernommen. Was ist lh-
nen das wichtigste Dossier?

Da gibt es viele. Es ist ein
spannender Bereich, in dem vieles
in der Diskussion ist. In sieben
Jahren wird Luxemburg das Land
mit den modernsten Kranken-
hausinfrastrukturen sein. Wir
wissen um die Knappheit der
Arzte und des Pflegepersonals: Im
September wird eine Studie mit
einer Bestandsaufnahme der
Marktsituation vorgestellt - haben
wir genug Arzte und Pflegekrifte?
Wie machen wir diese Berufe
wieder attraktiv und wie bekom-
men wir geniigend Nachwuchs-
krifte in diesem Bereich? Junge
Arzte sind heutzutage nicht mehr
bereit, so intensiv zu arbeiten, wie
iltere Arzte es tun. Wie konnen
wir Medizinstudenten dazu er-
mutigen, nach ihrem Studium
nach Luxemburg zuriickzukehren?
All das wird Bestandteil der Stu-
die sein. ,

Dann das elektronische Patien-
tendossier, das ein Quanten-
sprung sein wird, weil es dem Pa-
tienten vieles vereinfacht und
auch dem Arzt die Diagnose er-
leichtert und iiber die medizini-
schen Vorgeschichten informiert.
Wir werden es jetzt einfithren
und es wird laufend verbessert
und weiterentwickelt.

Sie haben die Krankenh&user an-
gesprochen: Da wurden in den
vergangenen 20, 30 Jahren ja Fu-
sionen gefordert und gefordert,
jetzt haben wir vier Krankenhaus-
zentren und merken, dass die Ba-
sisversorgung vor Ort nicht mehr
klappt.

Ich meine, dass die Politik der
Konsolidierung richtig war. Es ist
aber auch richtig, dass es nicht
ganz logisch ist, alles nur auf die-
se vier Standorte konzentrieren
zu wollen. Wir miissen auch dafiit
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sorgen, dass eine gewisse Grund-
versorgung in Reichweite der
Blirger verfiigbar ist. Fiir einen
IRM automatisch in ein Spital ge-
hen zu miissen, ist nicht mehr
ganz zeitgemif. Das ist fiir Leute,
die im Osten wohnen, wo es kein
Krankenhaus gibt, problematisch.
Deshalb wiren Krankenhaus-An-
tennen sinnvoll und hilfreich. Die
Krankenhiuser sind bereit in die-
se Richtung mitzugehen; es wiirde
vielen das Leben vereinfachen.

Kiirzlich kam aber das Urteil des
Verfassungsgerichts, dass IRM
nach der gegenwdrtigen Geset-
zeslage nicht mehr nur von Kran-
kenhdusern betrieben werden
kdnnen, sondern auch von Arzten
in ihrer Praxis. Wie wollen Sie nun
reagieren, bevor auch das Ver-
waltungsgericht, vor dem die Kla-
ge eigentlich anhangig ist, dem
Arzt Recht gibt?

Meine Mitarbeiter sind mo-
mentan damit beschiftigt, zu ana-
lysieren welche gesetzlichen An-
passungen gemacht werden miis-
sen, je nachdem wie das Verwal-
tungsgericht befinden wird. Fiir
mich ist in jedem Fall wichtig,
dass das luxemburgische Ge-
sundheitssystem nicht komplett in
Frage gestellt werden soll. Es soll
vielmehr weitergebracht werden,
im Sinne aller Akteure.

Wire das nicht der erste Schritt
zu noch ganz anderen Entwick-
lungen?

® Wir brauchen eine

® siconomische
Struktur, die auch
Betriebe und
Industrie umfasst.

® Wir miissen dafiir

® sorgen, dass eine
gewisse
Grundversorgung
in Reichweite der
Menschen ist.

Ja, und das ist es, was ich ver-
meiden will. Ich will nicht, dass
sich grofe Krankenhausgruppen
aus dem Ausland hier ansiedeln,
Dienstleistungen anbieten und
unseren Spitilern Konkurrenz
machen - und dann das Gesund-
heitssystem ein privates System
wird. Ich will keine Privatisierung
unseres Gesundheitssystems und
schon gar keine Zwei-Klassen-
Medizin. Auch wenn es die in der
Realitit schon gibt: wer geniigend
Geld hat, kann es sich leisten, sei-
nen IRM im Ausland zu machen,
wo er schneller einen Termin be-
kommt. Das werden wir dndern,
indem es in Zukunft keine Eng-
pisse mehr fiir IRM-Untersu-
chungen in Luxemburg geben
wird. ‘
Diagnostik ist ein Problem, aber
schnelle Hilfe in dringenden Féllen
ein anderes. Das ist teils drama-
tisch, vor allem fiir dltere Men-
schen.

Das stimmt. Das ist zum Teil
auch durch die Bevdlkerungsalte-
rung und den Bevélkerungszu-
wachs bedingt. Es gibt eben im-
mer mehr Leute, die einen Arzt
brauchen, und deren gibt es nicht
genug. Das ist eine Herausforde-
rung, der sich nicht nur Luxem-
burg stellen muss, wie schon ge-
sagt, sondern auch alle anderen
Linder die noch dazu das Prob-
lem haben, dass oft im landlichen
Raum gar keine Arzte mehr sind.

@ [chfindees
® schade, wenn ein

Dossier dffentlich

zerredet wird,
bevor es fertig ist.

Ist es die groBte Herausforde-
rung? :

Momentan ist es in Luxemburg
noch kein akutes Problem, aber es
kann sich dazu entwickeln. Tele-
medizin wire eine mogliche Lo-
sung fiir Leute, die weiter weg
wohnen oder fiir kleinere Ge-
sundheitsprobleme. Wir arbeiten
derzeit an der Nomenklatur, da-
mit Arzte das auch bezahlt be-
kommen.

Noch ein anderes Thema: Die Ko-
alition macht derzeit einen etwas
milden Eindruck: wenig Spruch-
reifes, wenig Pressekonferenzen.
Haben Sie lhr Pulver verschossen?

Nein, wir sind in einer norma-
len Situation des Ubergangs von
einer Regierung zur nichsten. Die
vorherige Regierung, die ja die-
selbe war, hat ihre Projekte alle
durchgebracht. Diese Koalition
muss ihre Projekte erst noch aus-
arbeiten. Durch die Wahlkam-
pagne und die Koalitionsver-
handlungen ist viel Zeit verloren
gegangen, aber nach und nach
kommen die neuen Projekte.
Wenn ich nur meine Partei neh-
me, haben wir mit dem Mindest-
lohn und den Urlaubstagen schon
zwei ,projet phare“ umgesetzt.
Ein hochst komplexes Projekt, wie
die Legalisierung des Cannabis
zieht man dagegen nicht in sechs
Monaten durch.

Dieses Regierungsprogramm ist
aber auch nicht mehr so ambitids.

Das sehe ich nicht so. Wir ha-
ben in der ersten Koalition mit
den grofRen gesellschaftspoliti-
schen Themen natiirlich mehr In-
teresse erweckt, aber die sind alle
abgehakt. Jetzt gibt es auch wich-
tige Projekte, sie haben halt we-
niger Sprengkraft.

Wie sehen Sie Nicolas Schmits
Chancen auf einen Kommissars-
posten?

Er hat auf alle Fille die Chance,
dass die Regierung entschieden
hat, ihn vorzuschlagen. Aber die
Kommissionsprésidentin hat gro-
fe Freiheiten zu entscheiden, wen
sie will und wen nicht. Wenn ein
Mangel an einer gewissen Art an
Personen herrscht, wird meistens
auch probiert, es bei den kleinen
Lindern durchzusetzen. Nicolas
Schmit ist aber auch eine Kory-
phiée auf dem Gebiet des Arbeits-
und Sozialrechts, den man nicht
ablehnen kann. Man muss die
Diskussionen nun abwarten.

Zum Abschluss die klassische
Sommerfrage: Wie werden Sie
sich den Sommer iiber entspan-
nen?

Ich wollte ein paar Tage weg-
fahren, aber bedingt durch einen
Krankheitsfall in der Familie nicht
weit, Wenn es geht, fahre ich mit
dem Auto nach Italien, wenn es
nicht geht, bleibe ich hier und lese
ein paar Biicher.

i

Im September wird Schneider eine Studie vorstellen zum Arzte- und
Personalbedarf und wie Luxemburg attraktiver wird.
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SES bestatigt Prognose

Umsatz und Gewinn gehen zuriick - Netzwerksparte nimmt langsam Fahrt auf

Marco Meng

Betzdorf. Der Satellitenbetreiber
SES sieht sich auf dem Weg, seine
fiir dieses Jahr gesteckten Ziele zu
erreichen. Das gab das Unterneh-
men gestern mit der Vorlage sei-
ner Halbjahreszahlen bekannt.
Der Geschiftsbereich ,Net-
works* legte um 10,6 Prozent auf
356,2 Millionen Euro zu. Der klas-
sische Geschiftsbereich ,Video“
allerdings, der 63 Prozent der Ge-
samteinnahmen = des Konzerns
ausmacht, gab um 8,2 Prozent auf
604,6 Millionen Euro nach.
Insgesamt erwirtschaftete SES
im ersten Semester des laufenden
Jahres einen Umsatz- von 961,4
Millionen Euro, zwei Prozent we-
niger als im ersten Halbjahr des
Vorjahres, und ein Bruttoergebnis
(Ebitda) von 584,5 Millionen Euro,
59 Prozent weniger als im Ver-
gleichszeitraum 2018. Der opera-
tive Gewinn sank sogar um 22,1

Prozent auf 216,2 Millionen Euro.
Die Aktionire miissen sich mit 26
Prozent weniger als nach den ers-
ten sechs Monaten des Vorjahres
zufriedengeben: Der an sie aus-
zuschiittende Gewinn summiert
sich auf 169,2 Millionen Euro.

Prognose bestitigt

Steve Collar, Prisident und CEO
von SES, kommentierte das Er-
gebnis mit den Worten: ,,Wir hat-
ten ein solides erstes Halbjahr mit
Finanzergebnissen, die sich mit
unseren Erwartungen decken.“

Er verwies dabei auf das Um-
satzwachstum im Netzwerkge-
schiift und sprach von ,wichtigen
Fortschritten bei der Neugestal-
tung von SES“. Unterstiitzt werde
das Netzwerk-Segment von den
zusitzlichen O3b-Satelliten, die
kiirzlich in Betrieb genommen
wurden. ‘

Die Erlose fiir Regierungs-

dienstleistungen stiegen im ersten
Halbjahr um 7,9 Prozent, der Be-
reich Mobility legte 10,9 Prozent
zu. Der klassische Geschiftsbe-
reich Fernsehiibertragung (Video)
sei aber nach wie vor ein schwie-
riger Markt.

90 Prozent der zu erwartenden
Umsiitze fiir 2019 hat sich das Un-
ternehmen eigenen Angaben nach
bereits gesichert. SES hat Auftri-
ge iiber 6,4 Milliarden Euro in der
Pipeline. Fiir das laufende Jahr geht
der Satellitenbetreiber von einem
Ebitda-Vorsteuergewinn von 1,22
bis 1,27 Milliarden Euro aus, und
fiir das Jahr 2020 von einem Ge-
winn zwischen 1,26 und 1,34 Mil-
liarden.

Auch die Ergebnisse der Num-
mer 2 und 3 der Branche nach SES,
Intelsat und Eutelsat, sind 2017 und
2018 riickliufig.

«Presse nationale» du

29.07.2019



«Boérsen-Zeitung» du 02.08.2019 / page 13

Luxembourg

Gewinn von ArcelorMittal bricht ein

Weltweit grofter Stahlkonzern senkt Prognose fiir Nachfrage

Borsen-Zeitung, 2.8.2019
cru Diisseldorf — ArcelorMittal hat
wegen der schwéchelnden Auto-
industrie in Europa seine Prognose

fir die weltweite Stahlnachfrage’

gesenkt. Vorstandschef und Haupt-
eigentiimer Lakshmi Mittal erwartet
das Plus fiir die weltweite Nachfrage
nach Stahl im Jahr 2019 nur noch
bei 0,5% bis 1,5% anstatt mindes-
tens 1%. Hauptgrund dafiir ist der
Riickgang in Europa, wo ein Minus
von 1% bis 2% erwartet wird.

Im zweiten Quartal brach der
Betriebsgewinn vor Zinsen, Steuern
und Abschreibungen (Ebitda) des
weltweit groften Stahlkonzerns
wegen fallender Preise und steigen-
der Rohstoffkosten um die Halfte auf
1,6 Mrd. Dollar ein, wie das Unter-
nehmen mit Sitz in Luxemburg und
Fihrung in London am Donnerstag
mitteilte. Der Kurs der’ArcelorMittal-
Aktie reagierte mit einem Minus von
zeitweise 0,5% auf 14,42 Euro. Der
Borsenwert des Konzerns hat sich
damit binnen eines Jahres halbiert
auf 14,6 Mrd. Euro. Haupteigentii-
mer ist die Familie Mittal mit 37%
der Anteile.

Allgemeiner Preisverfall

Der allgemeine Preisverfall und
hohe Abschreibungen brockten Arce-
lorMittal im zweiten Quartal {iberra-
schend rote Zahlen ein. Ausloser der
Wertkorrekturen war der Verkauf
einiger kleinerer Stahlwerke in Euro-
pa, mit dem ArcelorMittal Auflagen

der Kartellwéchter in Briissel im
Gegenzug fiir die Ubernahme des
Stahlwerks Ilva in Italien erfiillte,
sowie der Verfall der Stahlpreise in
den USA. Unter dem Strich steht ein
Verlust von 450 Mill. Dollar nach
1,9Mrd. Dollar Gewinn im gleichen
Vorjahreszeitraum.

Zugleich schrumpfte der Umsatz
um 4% auf 19,3 Mrd. Dollar. Zuvor
hatten schon Europas groter Stahl-
hdndler Klockner & Co und der
Luxemburger Edelstahlkonzern Ape-
ram Gewinneinbriiche im zweiten
Quartal gemeldet und gewarnt, das
dritte Quartal werde noch schlechter
werden, wihrend -bei Thyssenkrupp
sogar eine weitere Gewinnwarnung
befiirchtet wird. ArcelorMittal-Kon-
zernchef Lakshmi Mittal beklagte vor
diesem Hintergrund die Uberkapazi-
tdten in der Stahlbranche als eine
»klare Herausforderung”.

Die gesamte Branche leidet unter
einer schrumpfenden Nachfrage, ins-
besondere aus der Autoindustrie,
und kdmpft gegen die billigere Kon-
kurrenz durch Importe aus Lindern
wie Russland oder der Tiirkei. Nur
wegen der Ubernahme des maroden
Stahlwerks Ilva in Italien aus staatli-
cher Kuratel kletterte der Stahlabsatz
bei ArcelorMittal im ersten Halbjahr
um 4% auf 45 Mill. Tonnen. Ein
Lichtblick ist lediglich der Schulden-
stand des Konzerns, der laut Gold-
man-Sachs-Analyst Eugene King mit
10,2 Mrd. Dollar etwas niedriger aus-
fiel als befiirchtet und im Quartal vor

allem wegen der Ubernahme des
indischen Stahlkonzerns Essar um
1Mrd. Dollar angestiegen ist.

Teures Eisenerz belastet

Der unerwartet starke Anstieg der
Eisenerzpreise nach dem Damm-
bruch-Desaster beim brasilianischen
Vale-Konzern  beschneidet die
Gewinne aller Stahlkonzerne. Laut
ING-Analyst Stijn Demeester aus
Briissel hat ArcelorMittal die Schét-
zung des Cash-Bedarfs im Jahr 2019
fiir Investitionen, Zinsen, Steuern
und Pensionszahlungen um 1 Mrd.
Dollar auf 5,4 Mrd. Dollar gekiirzt,
weil weniger investiert wird und
weniger Steuern gezahlt werden.

ArcelorMittal
Konzernzahlen nach IFRS

1. Halbjahr
in Mill. Dollar 2019 2018
Eisenerzabsatz (Mill. t) 19,1 19,1
Stahlabsatz (Mill. t) a6 T Ta31
Umsatz 38467 39184
Ebitda 3207 5585
Ebitda je Tonne Stahl 50 114
Operativer Gewinn 611 3930
Nettoergebnis -33 3057
Nettoschulden 10200 10500
Schulden/Ebitda 1,3 1,1
Marktkapitalisierung 14600

Borsen-Zeitung
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Sauberes Wasser
fur die Welt

UNTERNEHMEN Luxemburgische Firma
setzt auf Nischen im Weltmarkt des Trinkwassers

Christian Muller

Sauberes Wasser. Ein
Uberlebenswichtiger Rohstoff,
der immer seltener wird. Eine
Herausforderung fur die Welt.
Gleichzeitig eine Chance fur
Unternehmen, die L&sungen
anzubieten haben. Auch eine -
Luxemburger Firma mischt
mit. , .

Die schwedische Insel Oland
hatte ein Problem, Dem Urlaubs-
ort fehlte es an Trinkwasser. Der
Grundwasserspiegel war gefallen
und das Wasser versalzte. Das le-
bensnotwendige Gut musste, vor
allem in der Hochsaison, mit
Lastwagen vom Festland iiber ei-
ne Briicke auf die zweitgroRte In-
sel des Landes transportiert wer-
den.

Doch die Einwohner wollten
ihre Selbstversorgung wieder
herstellen. Um ihr Ziel zu errei-
chen, setzte die Gemeinde im
Herbst 2017 auf eine Ausschrei-
bung. Neben den traditionellen
Weltmarktfiihrern wie Veolia,
Suez und BWT beteiligte sich da-
ran auch ein junges Luxemburger
Unternehmen, Apateq, welches
schlieflich gewann.

Es galt, Wasser aus drei Quellen
(behandeltes ' Abwasser, Wasser
aus einem - Salzwasserbrunnen
sowie Wasser aus einem Brun-
nen, der nicht den Normen ent-
spricht) in Trinkwasser umzu-
wandeln. :

Dabei galt es zu beachten, dass
einer der grofen Ortlichen Ver-
braucher ein Schlachthofbetrieb
ist, der viel Abwasser erzeugt,
aber nur an Wochentagen arbei-
tet.

Schweden ist
nur der Anfang”

,lm Gegensatz zu den anderen
haben wir nur eine Anlage vorge-
schlagen®, erklidrt Dirk Martin,

zustéindig fiir den Vertrieb bei
Apateq, gegeniiber dem Tage-
blatt. ,Die anderen schlugen alle,
wie das gewohnlich in der Ver-
gangenheit gehandhabt wurde,
zwei Anlagen vor.“

Dass die Anlage von Apateq
funktioniert, hatte das Unterneh-
men bereits bewiesen. 2017 hatte
es vor Ort eine Pilotanlage aufge-
baut.

Zur offiziellen Ero6ffnung der
mittlerweile laufénden Anlage
kamen am 12. Juli dieses Jahres
neben Prinz Félix aus Luxemburg
auch Prinzessin ' Victoria von
Schweden. Thre Familie hat auf
der Insel ein. Ferienhaus, erzihlt
Dirk Martin. Prinz und Prinzes-
sin tranken ein Glas Wasser aus
der Anlage. , Das ist reines, remi-
neralisiertes Wasser”, schmun-
zelt Dirk Martin. ,Das Wasser
wird im Reinigungsprozess kom-
plett entsalzen (demineralisiert)
und dann muss es wieder remine-
ralisiert werden, damit es
schmeckt.

Auch wenn diese Anlage ein
schones Vorzeigeprojekt ist, so
hat Apateq doch noch viel mehr
vor. ,,Schweden ist nur der An-
fang“, so Dirk Martin. , Wasser-
knappheit gibt es in vielen Lin-
dern.“ Das Un-
ternehmen ist ge-
rade mal sechs Jah-
re alt. Der diesjahrige
Jahresumsatz diirfte die
Marke von 20 Millionen
Euro iiberschreiten.

Sechs Jahre
altes Unternehmen

Die beiden Minner, die sich be-
reits von ihrem vorigen Job. bei
IEE in Echternach her kannten,
haben zuvor Erfahrungen im
Cleantech-Bereich sammeln
konnen, bei der Firma Epuramat.
Da sie dort ihre Visionen jedoch

nicht umsetzten konnten, ent-
schieden sich, ihre eigene Firma

zu griinden.
Von Robert Dennewald, dem
ehemaligen Prédsidenten der

Fedil, erhielten sie - tatkriftige

Unterstiitzung. ,,Wir sahen die

Chance zu dem Zeitpunkt, die

Ziigel in die eigene Hand zu

nehmen und wir haben sie

genutzt”, so

Dirk Martin weiter.

,Das war alles schon ziemlich

abenteuerlich.“ Im April 2013
wurde Apateq gegriindet.

Funktioniert
wie ein Kaffeefilter

Serban Bogdan und Dirk Martin
stiegen mit ihrem neuen Unter-
nehmen, wie zuvor geplant, in
den Ol- und Gasmarkt ein. Sie
boten ihre Membrantechnologie
an, um das verschmutzte Wasser,
das mit der Olférderung zutage
tritt, zu sdubern. , Es funktioniert
wie ein Kaffeefilter”, erklart Dirk
Martin. ,Nur mit ganz diinnen
Poren.“

Wie immer geht es um Kosten:
Mit jedem geférderten Anteil Ol
fallen drei bis fiinf Anteile Wasser
an — Wasser, das entsorgt werden
muss, erkldrt Martin weiter. ,,Oft
wird es mit dem Lastwagen ab-
transportiert oder in alte Bohrl6-
cher eingepresst.“ Das sei aber
deutlich teurer als die Betriebs-
kosten einer Anlage von Apateq,
so der Verkaufsmanager. Zudem
k6nne das gesduberte Wasser
weiterverkauft werden.

Im Jahr 2015 verkaufte das Lu-
xemburger Unternehmen seine
erste industrielle -Anlage in die
USA. ,Wir glaubten uns am
Ziel“, so Bogdan Serban, Ge-
schéftsfiithrer von Apateq. Inter-
nationale Anerkennung .im Ol-
markt sei ndmlich nur maglich,
wenn man auf Erfolge in den
USA verweisen kénne.
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Doch dann machte die Welt-
konjunktur den Unternehmern
einen Strich durch die Rechnung:
2016 brach der Olmarkt weltweit
ein. Der Kunde, der die Abwas-
ser—Containeranlage gekauft hat-
te, rutschte in die Pleite.

Fine Nische
in der Schifffahrt

,Wir brauchten schnellstens Al-
ternativen®, erinnert sich Serban.
Immerhin sei Apateq speziell mit
dem Olmarkt im Visier gegriindet
worden. Gefunden wurde die Al-
ternative schlieflich in der
Schifffahrt, ,einem Sektor, den
wir tiberhaupt nicht kannten.“

Zugute kam dem Unternehmen
eine Entscheidung der IMO (In-
ternational Maritime Organizati-
on). Die Organisation, die mehr
als 170 Mitgliedslénder zihlt, hat
sich.zum Ziel gesetzt, den Ver-
brauch von dreckigem Schwer6l
bis 2020 zu erschweren. Schiffs-
eigner stehen bald vor der Wahl:
Entweder sije kaufen ‘feureren,
Treibstoff (it einem geringeren
Schwefelanteil) odér sie reinigen
die Abgase, die beim Verbrennen
von dreckigem Schwer6l entste-
hen. ‘

Beide Optionen kosten Geld.
Ldut Dirk Martin ist es jedoch
Lwesentlich giinstiger”, billiges
Ol zu kaufen und die Abgase
dann zu reinigen. ,Bereits nach
einem Jahr kann sich das bezahlt
machen“, unterstreicht er.

Ein komplettes System zur Rei-
nigung der Abgase bietet Apateq
nicht an. Diese Systeme (Scrub-
ber, Rauchgaswischer) produzie-
ren jedoch Wasser, in dem die
Schadstoffe gesammelt twerden.
,Und hier kommen wir ins
-Spiel, so Dirk Martin. , Wir rei-
nigen das Wasser, ehe es iiber
Bord geht.“

JAlle Werften der
Welt sind ausgebucht”

Das heift, falls sich der Schiffs-
eigner dazu entscheidet, die Ab-
wasser zu reinigen. Alternativ
kann er niamlich das Abwasser -
auch mit Meerwasser verdiinnen
und.es, gann ins Meer ablassen.
Das ist in vielen Lindern in Kiis-

tenndhe zwar yerboten, auf ho-

‘her See jedoch nicht.. ... -

Kauf und/ Installation eines
Rauchgaswischers. mit- Wasser-
aufbereitung - kostet zwischen
drei und fiinf Millionen Euro.
Darin enthalten sind etwa 0,2 bis
0,3 Millionen Euro fiir Apateq.

.In der Schifffahrt herrscht der-
zeit grofler Druck, so Dirk Martin
weiter. Die meisten Schiffseigner
hitten nicht wirklich mit ver-
pflichtenden Vorgaben gerech-
net. ,Nun miissen inrierhalb kur-
zer Zeit alle Schiffe umgeriistet
werden.“ Schlimmstenfalls kann
man ihnen sonst die Einfahrt in
einen Hafen verweigern. Und
,derzeit sind alle Werften der
Welt ausgebucht”, so der Ver-
triebsmanager weiter. »Auch wir
konnen bei zusitzlichen Bestel-
lungen fruhestens Anfangs 2020
liefern.“

In den Riumlichkeiten der ehe-
maligen ,Marbrerie Jacquemart“
in Kalchesbriick werden die An-
lagen von Apateq nun in Serie
hergestellt. , Eine Schicht schafft
12 bis 15 Anlagen pro Monat*, so
Martin, ;;Von April bis August
haben wir 35 Anlagen gebaut.“
Mehr als 130 feste Bestellungen
hat Apateq bereits. ,,Die Kunden
rennen uns die Bude ein. Der
Markt boomt.“

,vor vier ]ahren waren wir in
dieser Branche ein Niemand“,
beschreibt Bogdan Serban die
spektakulire Entwicklung und
den Auftragsaufschwung. Apateq
habe sich mittlerweile zu einer
weltweiten Referenz in dieser Ni-
sche der Schifffahrt entwickelt.
,Wir haben einen Marktanteil
von rund einem Drittel.“

Das Wachstum kam schnell.
Vor einem Jahr beschiftigte
Apateq gerade mal 17 Mitarbei-
ter. Heute sind es 72. Bis Jahres-
ende will man 20 weitere Mitar-
beiter einstellen. ,,Wir sind hén-
deringend auf der Suche nach
neuen Mitarbeitern, so Serban.
»sDoch wir suchen Kémpfer.
Menschen, die etwas erschaffen
wollen.“

Den GroRteil seines Umsatzes
erwirtschaftet Apateq derzeit in
Asien. Rund 60 Prozent kommen
aus der Schifffahrt und zehn Pro-
zent aus ‘dem Olsektor.

yon 17 auf
12 Mitarbeiter

Mit aktuell 30 Prozent Umsatz-
anteil .sind Trinkwasserprojekte
das dritte Standbein der Firma.
Zu diesem Bereich ziihlt die an-
fangs erwihnte Wasseraufberei-
tungsanlage in Schweden. Oder
eine Sickerwasseranlage auf ei-
ner Miilldeponie auf Sizilien, die
derzeit in Betrieb genommen
wird. ,,Unser Kunde, der Betrei-
ber der Miilldeponie, muss nun
keine Lastwagen mehr bezahlen,
um das Wasser abzutransportie-
ren“, so Martin.

Doch so spannend die GroR-
projekte auch sind: Die Firmen-
griinder glauben weiter fest an ihr
urspriingliches Konzept. Den Er-
folg aus der Schifffahrt hoffen sie
kurzfristig nun doch auch im Ol-
geschift wiederholen zu konnen.
,Wir erwarten - einen riesigen
Boom*“, so Martin. Das Potenzial
im Olmarkt sei dabei noch ,,viel
gréRer* als das in der Schifffahrt.

Die Vision bleibt
das Olgeschaft

Bogdan Serban ist nicht weniger
optimistisch: ,,In einem Jahr wird
der Ol- und Gasmarkt fiir uns
den Bereich Schifffahrt bei wei-
tem iiberholt haben“, unter-
streicht er. Auch fiir diese Anla-
gen soll in Luxemburg eine Seri-
enfertigung errichtet werden.
Die 2015 in den USA verkaufte
Containeranlage zum Abwasser-
sdubern hat Apateq mittlerweile
zuriick. Ein neuer Kunde hat sich
auch gefunden. Nachdem eine
neue  Genehmigungsprozedur
zwei Jahre gedauert hatte, wurde
die Anlage nun Mitte August er-
neut in den USA eingeweiht. Ei-
ne solche Anlage kostet zwei bis
drei Millionen Dollar.
Verkaufen wollen die Unter-
nehmer ihre Firma jedenfalls
nicht. Vor allem im Olmarkt
wiirde dies der Entwicklung der
Firma sogar schaden. ,Wer ge-
kauft wird, der hat eine Farbe“,
so Serban. ,,Dann ist man nicht
mehr neutral.“ Ganz egal, ob der
Kéufer aus China, den USA dem
Mittleren Osten, Frankreich oder
Russland stammt. ,Wir aus
Luxemburg hingegen sind neu-
tral und konnen iiberall hin. Zu-
dem steht Luxemburg fiir Quali-
tiat.«
Fiir die ldngerfristige Zukunft
machen sich die beiden Unter-
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nehmer keine Sorgen. ,,Bei Was-
ser werden noch viele Losungen
gesucht. 70 bis 80 Prozent aller
Kléranlagen der Welt sind iiber-
lastet”, so Martin. ,Die notwen-
dige Technologie gibt es — was
fehlt, ist der politische Wille. Erst
wenn Trinkwasser teurer wird,
werden die Leute beginnen, nach
Alternativen zu suchen.“

Vor vier Jahren
waren wir in
dieser Branche
ein Niemand.
Heute haben wir
weltweit einen
Marktanteil von

rund einem Drittel.

Bogdan Serban,
Geschaftsfiihrer von Apateq

Erst wenn
Trinkwasser
teurer wird,
werden die
Leute beginnen,
nach ~
Alternativen zu
suchen

Dirk Martin,
Vertriebsmanager bei Apateq
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Aus Wind
wird Strom

Luxemburg will die Energiewende - Rotoren und
Turbinen sind aber nicht unumstritten

Von Thomas Berthol

Luxemburg. Laut Studien des
~Wind Energy Council und des
Verbands ,,WindEurope“ wurden
allein im vergangenen Jahr in Eu-
ropa 3 400 neue Windkraftanlagen
installiert, 65 Prozent davon in
Deutschland, Grofbritannien,
Frankreich und Schweden. Insge-
samt investierte Europa 2018 rund
26 Milliarden Euro in Windkraft -
deutlich mehr als in alle anderen
-erneuerbaren Energiequellen.

Im Grofiherzogtum fingt alles
1996 mit dem ersten Windrad in
Mompach an. Ab 2015 setzt dann
die Nutzung der Windenergie mit
Entstehung immer neuer Wind-
parks richtig ein. Laut dem ,Wind
Energy Council“ hitte Luxemburg
sogar ein Potenzial fiir 120 Wind-
rider, also fast doppelt so viele
Anlagen wie bereits stehen. Zur-
zeit sind es 64 im Land.

Eine Arbeit der Universitit von
Sussex und der Aarhus-Universi-
tit geht davon aus, dass Europa so-
gar das Potenzial hitte, bis 2050
genug Energie aus Windkraft zu
produzieren, um die ganze Welt zu
versorgen, sofern alle geeigneten
Flichen genutzt wiirden. Europa
konnte 52 Terawatt an Windener-
gie so allein durch Anlagen auf
dem Land erzeugen. Besonders
grofles Potenzial haben demnach
die Tirkei, der Balkan, Russland
und Norwegen, aber auch weite
Teile Westeuropas. Insgesamt wi-
re Platz fiir elf Millionen weitere
Windréder, wie die Forscher be-
richten. Das diirfte aber eher eine
hypothetische Rechnung sein, um
das Potenzial der Windenergie zu
zeigen. Denn Windkraft ist nicht
unumstritten, haben Windrider
doch erhebliche Auswirkungen auf
Okosysteme.

Windhraft in Theorie und Praxis

In Differdingen zieht sich das Pro-

jekt ,Diffwand“ der geplanten drei
Windrider mit ,Solarpower” aus
diesem Grund in die Linge, da
nicht jeder aus der Bevilkerung
damit einverstanden ist. Hier gab
es diesen Sommer verschiedene
Bodenanalysen, und jetzt wartet
die Gemeinde auf die Genehmi-

gung des Umweltministeriums, die
fir nichstes Jahr erwartet wird.
Wenn alles gut liuft, konnte dort
der Windpark dann mit drei An-
lagen 2021 fertig sein. Die Wind-
rider sollen zwischen 3,5 Mega-
watt (MW) und vier MW Strom
produzieren. Auch von den ur-
spriinglich geplanten neun Anla-
gen im Windpark ,,Sudwand“ wer-
den nur flinf errichtet. Im Mai
wurden zudem die Windrider im
Windpark Weiler  abgeschaitet,
nachdem dort die Uberreste eines
Rotmilans am Fuf eines Wind-
rads gefunden wurden. In ihrer
Mitteilung wies ,natur&émwelt“
darauf hin, dass Windrider an
yhaturschutzfachlich  kritischen
Standorten®, wie beispielsweise in
der Nihe von Brutplitzen des Rot-
milans, des Schwarzstorchs und
des Uhus, nicht genehmigt wer-
den diirfen.  Siedeln sich Vogel
nach der Errichtung eines Wind-
parks an, sieht das Gesetz vor, dass
diesewidhrend der Brutzeit von
Mitte Mirz bis Mitte August ab-
geschaltet werden.

Die Gesellschaft ,Société Lu-
xembourgeoise des Energies Re-
nouvelables S.A.“ (Soler), grofter
Betreiber von Windparks in Lu-
xemburg, erklirt, dass deswegen
auch in Garnich ein geplantes
Windrad wegfiel. Das Projekt hit-
te eigentlich bereits letztes Jahr
fertig sein sollen. Das zeigt, dass
Projekte nicht immer nach Plan
laufen. Dies ist auch der Fall beim
Windpark ,Harel-Walter-Eesch-
pelt“, der bereits 2016 fertigge-
stellt sein sollte, aber von der Ge-
meinde Bastogne vor Gericht an-
gefochten wurde, sodass Soler
zurzeit nicht sagen kann, wann sich
die Windrider drehen werden. Bei
Flaxweiler priift man unterdessen,
ob hier das Potenzial fiir einen
Windpark besteht.

Bevor das Unternehmen Wind-
rider errichtet, so Soler, werde zu-
nichst die Umgebung analysiert;
dann werden in einigem Abstand
Hecken und Biume gepflanzt, um
Tiere von den Anlagen abzulen-
ken.

Luxemburg hat in den letzten
Jahren seine erneuerbare Energie-

produktion’ deutlich erhoht. Doch
auch der Stromverbrauch im Land
nimmt zu, und beriicksichtigt man
den Gesamtstrombedarf im Land
- inklusive Wirtschaft, die etwas
mehr Strom verbraucht als die hei-
mischen Haushalte - bleibt Lu-
xemburg importabhingig. .

Allein die Haushalte verbrauch-
ten 2017 in Luxemburg 917 Giga-
wattstunden  (GWh)  Strom.
Gleichzeitig konnte im Land die
Produktion der erneuerbaren
Energien insgesamt auf 605 GWh
gesteigert werden.

WMiehr ,grine” Stromproduktion

Der im Land produzierte griine
Strom deckt somit zwei Drittel des
Konsums der Haushalte, wobei
laut ,Institut Luxembourgeois de
Régulation” (ILR) 2017 am natio-
nalen Strommix der Grofteil er-
neuerbar produzierten Stroms -
inbegriffen Importstrom aus dem
Ausland - Wasserkraft mit 41,6
Prozent ist, gefolgt von Windkraft
mit 7,4 Prozent, womit 52000
Haushalte, also etwas mehr als
200 000 Personen, versorgt wer-
den konnten.

Soler selbst gibt an, fast 40 000
Haushalte mit heimischem Wind-
strom zu versorgen. Beim im Land
selbst aus erneuerbaren Energie-
quellen produzierten Strom steht
Windkraft mit. rund 39 Prozent
Stromerzeugung aus regenerati-
ven Quellen an erster Stelle. Ins-
.gesamt stellt Luxemburg selbst
aber nur rund neun Prozent des
gesamten im Land verbrauchten
Stroms ,griin“ her.

Laut ,Entwurf des integrierten
nationalen Energie- und Klima-
plans fiir Luxemburg* soll 2030 die
Stromproduktion aus Windkraft
674 GW betragen. Soler produ-
zierte 2017 bereits 239 GW, und
diese Zahl soll mit geplanten
Windparks und mit der Ersetzung
alter Windrider durch neue effi-
zientere Anlagen (,Repowering)
erreicht werden. )

Kann Luxemburg aber seinen
Strombedarf komplett durch er-
neuerbare Energiequellen decken?
100 Prozent griiner Strom wire in
Luxemburg nicht moglich, ‘meint
Paul Zeimet, Verwaltungsrats-
delegierter von Soler.

Die begrenzte Fliche des Grof-
herzogtums ermdgliche es kaum,
die Zahl der Windanlagen zu ver-
doppeln. Trotzdem kann die
Stromproduktion mit Windanla-
gen verdoppelt werden - dank
neuer und effizienterer Windri-
der. So wurde unlingst in Hei-
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nerscheid das erste Repowering
von Soler durchgefiihrt: Einige al-
te Anlagen aus den 1990er Jahren
wurden durch zwei neue ersetzt,
die genauso viel Strom produzie-
ren. Beim Repowering vom Wind-
park ,Windpower“ bei Mompach
produzieren die aktuellen vier
Windrider im ganzen zwei Me-
gawatt Strom. Diese vier Rider
werden nun durch eines ersetzt,
das 32 MW ab Sommer oder
Herbst 2020 produziert.

Eine moderne ,Windmiihle“,
verglichen mit einer alten aus den
1990er-Jahren, produziert also 13
bis 14 mal mehr Strom. ,Verdop-
pelung der Produktion bedeutet
also nicht Verdoppelung der An-
lagen“, betont Zeimet. Die Anla-
gen, die Soler- 2016 abmontierte,
wurden nach Osteuropa verkauft.
Dort ist man auf der Suche nach al-

Birgerbeteiligung

Die ,Société Luxembourgeoise des
Energies Renouvelables S.A.“ (So-
ler) ist ein Joint-Venture der Luxe-
burger Energieunternehmen SEQ
.und Enovos, das 2001 nach der Li-
beralisierung des Strommarkts ge-
griindet wurde und an dem beide je
zur Halfte beteiligt sind. Zweck von
Soler ist Projektentwicklung, Pla-
nung, Bau und Betrieb von Anlagen
filr' die Stromerzeugung aus erneu-
erbaren Energiequellen. Hier besitzt
Soler einen Marktanteil von 75
Prozent in Luxemburg. Um die Ak-
zeptanz von Windparks zu steigern,
bietet die Gesellschaft Anwohnern
und Gemeinden eine Beteiligung an
diesen Windparks: Zehn bis zwan-
zig Prozent des Kapitals daran
werden freigegeben.

ten Windridern, die nicht mehr auf
dem ‘Markt sind, da die Stromnet-
ze dort weniger leistungsfihig
sind. Ungefihr 80 Prozent der Tei-

le einer Windkraftanlage, die eine
Lebensdauer von etwa 20 Jahren
hat, sind recycelbar.

You neun auf oif Prozent

Alle Staaten der Europdischen
Union (EU) haben sich 2009 ver-
bindliche Zielwerte an erneuer-
baren Energiequellen gesetzt. Fiir
2020, also kommendes Jahr, lautet
diese Marke fiir Luxemburg elf
Prozent Energie aus erneuerbaren
Quellen wie Wind- oder Solar-
kraft.

Aus dem Jahresbericht fiir 2018
des staatlichen Regulierungsinsti-
tuts ILR fiir den Strom- und Gas-

Zahlen zur Windkraft

Laut Jahresbericht des ,institut Lu-
xembourgeois de Régulation” (ILR)
stieg die Produktion von ,griinem”
Strom im Land von 605 Gigawatt-
stunden (GWh) im Jahr 2017 auf
688 GWh 2018, dank Windrader
(+20 GWh), Fotovoltaik (+11 GWh)
und Biomasse (+43 GWh). im Jah-
resbericht fhrt das ILR insgesamt
69 Windrader fiir Luxemburg auf.
Abgesehen von den 64 Anlagen, die
auf der nebenstehenden Karte zu
sehen sind, gibt es noch fiinf wei-
tere kleine Windrader, die Privat-
personen, Gemeinden und Firmen
gehdren und die weniger als 15 Ki-
lowatt Strom erzeugen.

Die produzierte Windenergie in
Luxemburg betrug:

2000: 24,75 GWh

2014: 79,88 GWh

2017: 234,82 GWh

Ziel fiir 2020: 240 GWh.
Europaweit gesehen findet fast ein
Dreiviertel der Windkraftproduktion
in fiinf Léndern statt: Deutschland
(59,3 GW), Spanien (23,5 GW),
GroBbritannien (21 GW), Frankreich
(15,3 GW) und Italien (10 GW).

In Europa wurden im letzten Jahr
16 Milliarden Euro in Windkraftan-
lagen an Land und zehn Milliarden
Euro in solche im Meer investiert. -
Insgesamt deckten die europadi-
schen Windrader 14 Prozent des
Strombedarfs der EU.

sektor geht indes hervor, dass letz-
tes Jahr nur 9,25 Prozent heimi-
scher regenerativer Energiepro-
duktion am Gesamtverbrauch er-
reicht wurden. Viele andere EU-
Mitgliedsldnder haben ihre Quo-
ten "an erneuerbar produzierter
Energie bereits erreicht.

Litauen und Luxemburg haben
sich darum 2017 als erste EU-Mit-
gliedsstaaten ‘auf eine Ubertra-
gung von -erneuerbaren Energien
geeinigt. Dadurch wird es dem
Groflherzogtum héchstwahr-
scheinlich méglich sein, 2020 das
vereinbarte Elf-Prozent-Ziel zu
erreichen. Ob das aber auch fiir die
nichste verbindliche festgelegte
Marke fiir das Jahr 2030 méglich
sein wird, ist fraglich. Dann muss
Luxemburg 33,6 Prozent seines
Stroms ,.griin“ produzieren.

Verdopplung der
Produktion
bedeutet nicht
Verdopplung der
Anlagen.

Paul Zeimet

Drei Fragen an

Paul Zeimet, Verwaltungsratsdele-
gierter von Soler, erklirt, warum
~Repowering“ wichtig ist.

Wie viel produziert ein Windrad

» und was kostet eine Anlage?

Es héngt natiirlich von Grofe
und Standort ab. Fiir ,,Windpow-
er“ bei Mompach rechnen wir mit
7,3 GW Leistung pro Stunde.

Wenn man die durchschnittlichen

Kosten fiir Infrastruktur, Wind-
rad, Bauwerk und Kabel berech-
net, kostet eine Anlage 5,5 Millio-

nen Euro. ;
Wann wird das Projekt von

2 = Garnich fertig sein?

Laut Plan werden die zwei
Windrider in Garnich Anfang
Februar bis Marz 2020 gebaut,
und die Inbetriebnahme ist fiir
November 2020 vorgesehen. Ob-
wohl es weniger Wind im Siiden

gibt, bleibt es rentabel. Das liegt
auch daran, dass die neuen Anla-
gen billiger und leistungsstirker
werden. Es werden zwei Windri-
der sein, die dann 15,5 GW Strom
pro Stunde herstellen. Eine Anla-
ge liefert dann Energie fiir die
Versorgung von 1 630 Haushalten.
Welche Windrider werden er-
» setzt?

Das sind vor allem die iltesten
Windparks, die wir besitzen. 2016
haben wir das erste Repowering
in Heinerscheid durchgefiihrt.
Dort hatten wir acht Anlagen von
1998 und 1999 durch zwei neue
ersetzt. Daneben analysieren wir
zwei weitere Repoweringprojekte
mit fiinf neuen Windridern, wel-
che zehn alte Modelle ersetzen
werden. Die konnen wir jedoch
noch nicht namentlich nennen.
Interview: Thomas Berthol

«Presse nationale» du

28.08.2019
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Energie / Eau

Wer Wind sit,
wird Strom ernten

Luxemburg. Um nichstes Jahr das
festgelegte Ziel von elf Prozent er-
neuerbarer Energieproduktion zu
erreichen - und 33 Prozent im Jahr
2030 -, muss das Grofiherzogtum
mehr ,griinen” Strom erzeugen. In
den letzten Jahren wurden darum
einige Windparks errichtet. Ro-
torblitter wurden zur Nummer
eins der griinen Stromproduktion
im Land, noch vor Solar und Was-
serkraft. Neue Windenergiepro-
jekte stofen jedoch auf Wider-
stand, wie es beispielsweise in Dif-
ferdingen und im Projekt ,Harel-
Walter-Eeschpelt“ der Fall ist. TB

«Luxemburger Wort» du 28.08.2019 / page 1

Energie / Eau



«tageblatt» du 05.08.2019 / page 3

Emploi / Travalil

Grenzganger verdienen 11,5 Milliarden

HANDELSBILANZ Fast 2006.000 Menschen kommen zur Arbeit nach Luxemburg

Staus auf den Straf3en,
Uberlastete 6ffentliche
Verkehrssysteme - so erleben
viele Luxemburger die
zunehmende Flut von
Grenzgangern.

Welche Bedeutung aber
haben die knapp 200.000
Franzosen, Belgier und
Deutschen fur die
Handelsbilanz Luxemburgs?
Die Statistikbehérde Statec
ging der Frage nach.

Ende 2018 zihlte die Behorde
192.070 Grenzgénger, die einen
Job in Luxemburg hatten - Ten-
denz steigend.

Die meisten Menschen kom-
men aus Frankreich, um im
GroRherzogtum ihr Geld zu ver-
dienen. Es waren dies im Jahr
2018 52 Prozent aller , Fronta-
liers“. 24 Prozent Deutsche kom-
men téglich tiber die Mosel und
Sauer zur Arbeit und 24 Prozent
der Grenzgiinger sind Belgier,
die einen Job in Luxemburg ha-
ben,

All diesen Grenzgingern zu-
sammen wurden 11,5 Milliarden
Euro an Lohnen gezahlt. Damit
steht das kleine Luxemburg in
absoluten Zahlen betrachtet in
Europa auf Platz drei hinter der
Schweiz, die knapp 24 Milliar-
den Loéhne an nicht in der
Schweiz wohnende Beschiiftigte
zahlt, und Deutschland, das 15

2%

Die meisten Grenzgan-
ger kommen aus
Frankreich zur Arbeit
nach Luxemburg (52
Prozent), gefolgt von
Belgiern (24 Prozent)
und Deutschen (24
Prozent). Dieses pro-
zentuale Verhaltnis
veranderte sich in den
letzten Jahren kaum.

Milliarden an L6hnen an Grenz-
ginger iiberweist. Auf Platz 4
rangieren die Niederlande mit
nicht ganz 10 Milliarden Euro.

Virtuelle und richtige
Jobs im Ausland

Neben den Grenzgingern, die
nach Luxemburg einreisen, gibt
es auch solche, die das Land ver-
lassen, um ihrer Arbeit nachzu-
gehen.

" Es sind dies 12.783 Personen.
Die meisten von ihnen verlas-
sen Luxemburg allerdings nur
virtuell: 88 Prozent dieser
Menschen arbeiten nidmlich im
Land fiir europdische oder au-
Rereuropdische internationale
Institutionen. Tatséchlich fah-
ren nur 1.501 Menschen aus Lu-
xemburg in die Nachbarldnder
zur Arbeit.

Seit 2005 stieg die Zahl der
Pendler aus dem Ausland jéhr-
lich durchschnittlich um 3,7 Pro-
zent. Wihrend der beiden letz-
ten Jahre wuchs dieser Durch-
schnitt weiter an: So kamen
2017 3,9 Prozent mehr Grenz-
ginger, 2018 waren es 4,5 Pro-
zent mehr als im Vorjahr.

Der durchschnittliche Lohn,
der an die ,Frontaliers“ bezahlt
wird, variiert nach Herkunfts-

1,6 Mrd.

Grenzgéanger, die aus
Luxemburg kommen
und in einem Nachbar-
land (bzw. einer inter-
nationalen Institution)
arbeiten, verdienen
insgesamt 1,6 Milliar-
den.

land. So verdienten Franzosen
etwa 10.500 Euro weniger pro
Jahr als ihre belgischen Kollegen
und fast 8.300 Euro weniger als
die deutschen . Grenzginger.
Dies hat seinen Grund in der
Tatsache, dass die Franzosen in
eher schwach bezahlten Jobs wie
dem Horeca-Sektor arbeiten und
allgemein jiinger sind.

2,6 Milliarden
fur die Sozialkassen

Von den Grenzgingern, die tig-
lich ins Land kommen, erhilt
der Staat Sozialabgaben, die
Ausgaben in dem Bereich bei
weitem iibertreffen. ,Nur“ 211
Millionen Euro wurden 2018 an
Grenzginger ausgezahlt, was da-
mit zusammenhangt, dass erst
recht wenige dieser Menschen
bereits in Rente sind.

Die Einkommensteuer, die der
Luxemburger Staat im Jahr 2018
bei Grenzgéingern Kkassieren
konnte, belief sich auf 1,139 Mil-
liarden Euro, wihrend sich die
eingenommenen Sozialbeitréige
auf 2,618 Milliarden beliefen
(darunter 307 Millionen, die von
den Arbeitgebern fiir ihre Be-
schiftigten an die Sozialkassen
gezahlt wurden,

Hobwrt Scohneider

«Presse nationale» du

05.08.2019
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In Luxemburg beschéftigte Grenzgénger: Entwicklung pro Jahr
Land 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Frankreich | 60.879 | 64.406 | 68.970 | 73.342 | 73.268 | 74.008 | 76.986 | 78660 | 79.936 | 82335 | 85.527 | 90.088 | 94.641 | 100.123

Belgien 31.390 | 32944 | 35.080 | 37.435 | 37.289 | 37.711 | 38.746 | 39.455 | 40.207 | 41.175 | 42.051 | 43.256 | 44.490 | 46.114

Deutschl. | 25.250 | 28.238 | 31.475 | 34.890 | 36.001 | 36.904 | 38.256 | 29.146 | 39.848 | 40.763 | 41.875 | 42.933 | 44268 | 45.834

Gesamt 117.789 | 125.587 | 135.505 | 145.366 | 146.548 | 149.322 | 153.987 | 157.262 | 159.990 | 164.272 | 169.453 | 176.277 | 183.399 | 192.070
Quelle: IGSS

«Presse nationale» du 05.08.2019
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Luxemburger Besonderheiten

KOMMENTAR Die Grenzganger und das Geld

Robert Schneider
rschneider@tageblatt.lu

Luxemburg fillt in internationa-
len Statistiken immer wieder
durch Zahlen auf, die durch den
hohen Antei] an Grenzgéingern
auf dem nationalen Arbeitsmarkt
bedingt sind.

Immerhin sind es mittlerweile
knapp 200.000 Menschen, die
tdglich ihrem Job im Land nach-
gehen, nachts aber in Frankreich,
Deutschland oder Belgien schla-
fen. Platz genug wiire auf dem
Wohnungsmarkt fiir sie ohnehin

nicht und so sind die téglichen
Staus am Morgen und am Abend
wohl alternativlos, solange der
offentliche Personentransport ¢s
nicht schafft, die Menschenmas-
sen piinktlich und zuverlédssig in
die Stadt Luxemburg und ihre
Umgebung zu bringen — was bei
den weiterhin schnell steigenden
Grenzgingerzahlen wohl ein
Ding der Unmoglichkeit ist.
Dem phdnomenalen Wirt-
schaftswachstum, oder anders
ausgedriickt dem wachsenden
Reichtum des Landes werden al-
so weiterhin 6kologische Opfer

gebracht werden miissen; so
schnell wird der Fuhrpark aus
dem nahen franzésischen oder
belgischen Grenzgebiet kein
elektrischer werden ...

Ein weiterer nicht unwesenthi-
cher Faktor der zahlreichen
,Frontaliers* sind ihre Einzahlun-
gen in die nationalen Kranken-
und Pensionskassen, die entspre-
chende Ausgaben um das Zehnfa-
che iibertreffen und so u.a. zu den
milliardenschweren Reserven der
Rentenkasse beitragen.

Allerdings wird diese Situation
spatestens dann, wenn viele
Grenzginger ihr Rentenalter er-
reichen, eine andere sein und die
Reserven werden umso schneller
schmelzen ...

«Saarbrlcker Zeitung» du 06.08.2019 / page 1

Luxembourg

11,5 Milliarden Euro
fiir Grenzganger
nach Luxemburg

LUXEMBURG (dpa) Lohne in Hohe von
insgesamt 11,5 Milliarden Euro sind
imvergangenen Jahr von Luxemburg
an Pendler aus Frankreich, Deutsch-
land und Belgien geflossen. In Eu-
ropa zahlten nur die Schweiz (rund
24 Milliarden Euro) und Deutsch-
land (15 Milliarden Euro) mehr an
Grenzgianger, wie die Statistikbehor-
de Statec in Luxemburg mitteilte. Die
Zah| der Einpendler ist iiber die ver-
gangenen Jahren deutlich gestiegen:
Von knapp 118 000 in 2005 auf gut
192 000 in 2018 - aus dem Saarland
sind es derzeit 9890.
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Nervositat in der Branche steigt

Weltweit weniger Autoverkaufe spiiren auch die Zulieferer in Luxemburg

Von Marco Meng

Luxemburg. Die meisten Autobau-
er vermeldeten zuletzt Umsatz-
einbuflen. Darunter leiden auch
die Zulieferer. Der Gewinn einer
der Grofiten, Schaeffler, ist zum
zweiten Quartal eingebrochen; die
Gruppe ,rechnet fiir die globale
Automobilproduktion im Jahr 2019
nunmehr mit einem Riickgang von
vier Prozent, teilt der Konzern
mit. Spurlos geht das auch an
Luxemburg nicht vorbei. Die Au-
tomobilzulieferbranche im Land
zdhlt mit Firmen wie IEE, Carlex,
Cebi, Goodyear, Delphi oder Ra-
val rund 9 000 Mitarbeiter.

In Europa und vor allem in Chi-
na, wo weltweit jedes dritte Auto
produziert wird, stockt der Auto-
verkauf. Laut europdischem Her-
stellerverband Acea gingen die
Zulassungszahlen von Personen-
autos im ersten Halbjahr um 3,1
Prozent gegeniiber der gleichen
Periode des Vorjahres zuriick.
Nach zwei Jahrzehnten Dauer-
wachstum war in China letztes Jahr
erstmals der Autoabsatz um 2,8
Prozent zuriickgegangen, was sich
auch dieses Jahr fortsetzen soll.

Trotz des Riickgangs zeigen die
Zahlen immer noch ein hohes
Niveau - nie zuvor waren so viele
Fahrzeuge produziert worden wie
2017. Gleichwohl herrscht ganz of-
fenbar Nervositit in der Branche.
Der rasche Umschwung einiger
Hersteller hin zur Elektromobili-
tat verursacht immense Kosten
und zwingt auch die Zulieferer,
sich umzustellen: Kolben oder Zy-
linder braucht man bei Elektro-
fahrzeugen beispielsweise nicht.

Dass Volkswagen nun ganz auf
Elektroantrieb setzt, wird von &i-
nigen als grofie Fehlentscheidung
kritisiert, haben sich doch manche
Zulieferer wie Delphi oder Mahle
gerade in der Brennstoffzellen-
technologie Kompetenzen aufge-

baut. Der Zulieferer Mahle, der
2015 einige Aktivititen von Delphi

in Luxemburg iibernahm, hatte be-
reits vergangenes Jahr den Abbau
von Arbeitsplitzen in Foetz an-
gekiindigt, da Aktivititen am
Standort eingestellt werden. Bis
September wird laut LCGB der So-
zialplan fiir 58 Mitarbeiter umge-
setzt sein, von denen alle inzwi-
schen aber einen neuen Arbeits-
platz gefunden haben, respektive
in Vorruhestand gehen, so die Ge-
werkschaft. Damit beschiftigt
Mahle, einér der grofien Herstel-
ler von Kolben, Zylinder und Ven-
tilsteuerungen, in seinen zwei Lu-
xemburger Einheiten noch rund 70
Mitarbeiter.

Erst vor wenigen Tagen hat der
Konzern bekannt gegeben, dass
der Fokus kiinftig noch stirker auf
alternative Antriebstechnologien
liegen soll. 2019 werde ,ein an-
spruchsvolles Jahr*, so Konzern-
chef Jorg Stratmann in einer Er-
kldrung.

Umsitze geben zurilch

Auch beim Reifenhersteller Good-
year, in Luxemburg mit einem
Werk fiir Nutzfahrzeugreifen ver-
treten, lag im zweiten Quartal 2019
der Umsatz mit 3,6 Milliarden Dol-
lar fiinf Prozent unter dem Vor-
jahreswert. In Europa und China
gebe es nur eine schleppende
Nachfrage, so die Erklirung des
Konzerns.

Die Bilanzen zeigen - zumin-
dest fiir vergangenes Jahr - noch
kein eindeutiges Bild: Raval in

Niederkerschen machte beispiels-

weise 2018 mit 148 Mitarbeitern
einen Verlust von 1,6 Millionen

Euro, investierte in diesem Ge-

schiftsjahr aber auch 4,4 Millio-
nen Euro. IEE in Contern und Ech-
ternach machte 2018 mit 633 Mit-
arbeitern einen Gewinn von 3.3
Millionen Euro. Cebi (einst ELTH)
mit rund 650 Mitarbeiter im
Stammwerk Steinsel erwirtschaf-
tete letztes Jahr 35 Millionen Euro
Gewinn. Fiir dieses Jahr rechnen

Cebi wie auch die iibrigen Zulie-
ferer im Land mit einem deutli-
chen Umsatzschwund. Gedriickt
wiirden die Umsitze auch da-
durch, dass die Markteinfiihrung
neuer Fahrzeugmodelle verzigert
werde. Aber: ,Fiir nichstes Jahr
erwarten sich die Analysten eine
Stabilisierung des Marktes®, heifst
es von IEE. Der Sensorspezialist
versucht, Einbufen im Autoge-
schift ,mit neuen Anwendungs-
gebieten auch auferhalb des Au-
tomobilmarktes“ zu begegnen.
Alain Roselaer, Werksleiter des

Autoglasherstellers Carlex in Gre-
venmacher, sieht eine deutliche
Reduzierung der Nachfrage ge-
geniiber der Prognose Ende 2018.
Bereits damals deutete sich eine
Verringerung der Bestellungen an,
was sich in der ersten Jahreshilfte
fortsetzte. Als Ursache sieht der
Fabrikmanager mehrere Faktoren:
Neue Emissionsvorschriften, po-
litischer Druck zugunsten des
Elektroautos, der sich abzeichnen-
de ,harte Brexit“ ohne Abkom-
men mit der EU sowie der US-Pro-
tektionismus. Das alles verun-
sichere Verbraucher. Bei Carlex
selbst heifst das fiir den Standort
Grevenmacher mit seinen 600 Be-
schiftigten: Wurde Anfang des
Jahres in der Fertigungslinie fiir
Frontscheiben noch im . Vier-
Schicht-System sieben Tage die
Woche gearbeitet, hat sich das im
Juni auf drei Schichten fiinf Tage
pro Woche verringert. Dafiir
musste sich das Unternehmen von
Zeitarbeitsbeschiftigten trennen.

~Wihrend in Europa die Ver-
kiufe von Personenwagen zuletzt
sanken, so stieg auf der anderen
Seite der Absatz von Nutzfahr-
zeugen. ‘Ein Hoffnungsschimmer.
Auch konnten die beiden grofiten
Autohersteller Toyota und Volks-
wagen trotz Unkenrufen im zwei-
ten Quartal Umsitze und Gewin-
ne steigern.

«Presse nationale» du

05.08.2019
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SATZ Konzernfilhrung zieht nach K ol

Glelch drei verschledene
Pressemitteilungen hat die
RTL-Gruppe am gestr:gen
Mittwoch versandt.

Die meisten davon lesen
sich als ausgesprochene
Erfolgsmeldungen: ,RTL
Group mit Rekordumsatz in
einem ersten Halbjahr”, ,Die
RTL Group formt Europas
fGhrendes Werbetechnologie--
Unternehmen® sowie ,RTL
Group prasentlert neue
FUhrungsstruktur” sind die
Mitteilungen Uberschrieben.
Doch letzteres. Bulletin enthalt
auch einen Satz Gber |
Vorgénge, die mbgllcherwelse
nicht nur Freudentaumel am
Kirchberg ausgel&st haben..

fgg/P.M. mit dpa

,Dariiber hinaus hat der Verwal-
tungsrat dem Vorstand das Man-
dat erteilt, die Rolle und GroéRe
des Corporate Center der RTL
Group in Luxemburg zu iiberprii-
fen. Als Teil dieses: Mandates
wird der Vorstand auch sondie-
ren, ob bestimmte Positionen des
Corporate Center nach Koéln um-
ziehen konnten. Die Priifung soll
bis Ende September 2019 ab e-
schlossen seln“ heillt es.

So lange dauert es aber wohl
nicht bis zu einer Entscheldun -
jedenfalls einem Artikel des deut-
schen Medienmagazins dwdl.de

Konzernfithrung  (,,Corporate
Center“) ndamlich ldngst ebenso
beschlossen wie dessen starke
Verkleinerung: In einer internen
Mitteilung an die RTL-Beleg-
schaft habe Thomas Rabe, seit
April CEO der RTL Group, sowie
der zum COO berufene Elmar

Heggen einen deutlichen Stellen-

abbau angekundlgt: Die Kon-
zernfiihrung solle von 100 auf 50
Mitarbeiter reduziert werden.
Davon sollen 35 Mitarbeiter
nach Koln ‘gehen. Luxemburg
bleibe zwar offiziell Sitz der RTL

Group, die Fiihrung aber verlage-

- re sich mehrheitlich an den

Rhein. |

~,,Wir wissen, dass dles fiir viele
unserer Kollegen bitter ist, haben
uns jedoch entschlossen, unsere
vorldufigen Pldne klar und trans-
parent zu formulieren®, zitiert
dwdl.de weiter aus dem internen
Rundschreiben. Man bemiihe
sich aber, ,faire und angemesse-
ne Losungen® fiir die Betroffenen

- zu finden. Dafiir seien bereits So-

z1alplane ausgearbeitet worden.

K ~ Diese Ankiindigung rief sowohl

die Regierung als-auch die Ge-
werkschaften auf den Plan. In
einer Pressemlttellung prazisiert
Medlenmm_lster Xavier Bettel,
dass die RTL Group den Autori-
tdten hierzulande versichert aber,
dass die Aktivitdten der Luxem-
burger Sender nicht betroffen
seien. Aullerdem soll der Haupt-

sitz weiter im GroRherzogtum

bleibén::, ,Historiquement, RTL
Group occupe une place centrale
dans le patrimoine culturel et
udiovisuel de notre pays et reste a
nos jours un acteur majeur de la
place médiatique luxembourgeoi-
se. C’est pour cela que le.gouver- &
nement est en contact régulier
avec les dlngeants de I’entreprise
et je suis donc confiant que le
groupe RTL continue a évoluer

de maniere positive au Luxem-
bourg®, wird Bettel in der Presse—-

zufolge: Intern sei der Umzug der mitteilung zitiert.

Auch der OGBL reaglerte via
Kommuniqué und spncht von e€i-
nem Stellenabbau von 100 Ar-
beitsplitzen. Daher sei ein Sozi-
alplan unumganghch Der miisse
nun von der Konzernleitung in
die Wege geleitet werden. Der
OGBL fordert, dass wihrend die-

sen Verhandlungen ,alle Mog-

lichkeiten ausgeschépft werden

miissen, um Entlassungen zu ver-
hindern ‘und den betroffenen

Mitarbeiterinnen und Mitarbei-

tern Arbeitsplatze in Luxemburg,
z.B. in den Tochtergesellschaf-
ten, anzubieten. Fiir die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter,  die el-

nen Arbeitsplatz in K6ln 'ange-
boten' bekommen und diesen
zum Beispiel aus privaten oder
familidren Griinden nicht anneh-

men konnen, miissen Arbeits-

plitze in Luxemburg erhalten
bleiben.“ Prinzipiell findet die
Gewerkschaft es ,dullerst be-
denklich, wenn der Konzern das
erste Halbjahr 2019 mit einem
Rekordumsatz abschlie8t und
gleichzeitig eine groRe  Anzahl
von Entlassungen ankiindigt
somit einen- Sozmlplan verhan-
deln muss“. -

Bilanz

In der.Tat hat die Sendegruppe
dank eigener Fernsehproduktio-

nen und einer gestiegenen Nach-

frage nach dem hauseigenen
Streamingdienst den hochsten

Umsatz ihrer Unternehmensge-

schichte erzielt. Die Erlose der
RTL Group stiegen im ersten
Halbjahr um 4,2 Prozent auf 3,17
Milliarden Euro. Wachstums-
treiber bliecben die Digital-

geschifte, also zum Beispiel die
Produktlonsgesellschaft Fre-
mantle und der Streamingdienst
TV Now“ — dieser noch recht
kleine Konzernbereich schnellte
um 21 Prozent auf 513 Mllhonen

FEuro Umsatz nach oben.
- Kleiner Haken an der boomen-

den Digitalsparte: Da diese Ge-
schifte weniger profitabel sind
als das klassische Fernsehge-
schift, wirtschaftete RTL insge-
samt nicht so profitabel wie zu-
vor. Das Betriebsergebnis (Ebita)
sank sogar leicht um 10 Millio-
nen auf 538 Millionen Euro -
dies lag an hoheren Investitionen
in Programminhalte, so kostete
die Ubertragung von Spielen der
deutschen FulRball-National-
mannschaft viel Geld. -

und

llt Standort Luxemburg infrage

«Presse nationale» du

29.08.2019
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Luxembourg

Rabe baut die Fiihrungsstruktur
der RTL-Sendergruppe um

Neuer Vorstand fiir das operative Geschéft

cag. HAMBURG, 28. August. Ob sich
Bertelsmann- und RTL-Chef Thomas
Rabe bei der Neuorganisation der RTL-
Fiihrung an Volkswagen orientiert hat,
das hat er nicht verraten. VW-Chef Her-
bert Diess, der den Wolfsburger Konzern
und die Marke VW in Personalunion
fihrt, hat schon einen \gigenen Vorstand
fiir das Operative Geschéft. Nun wird
auch Rabe bei der gewinnstarken Bertels-
mann-Tochter RTL mit Elmar Heggen
kiinftig einen COO an seiner Seite ha-
ben. Heggen, der bislang Finanzvorstand
der Sendergruppe war, soll ,, dafiir verant-
wortlich sein, die operativen Einheiten
im internationalen Portfolio der RTL
Group zu koordinieren und weiter zu op-
timieren®, hieB es in einer Mitteilung des
Unternehmens dazu am Mittwoch.
Rabe, der im April neben dem Vor-
standsvorsitz der Bertelsmann-Gruppe
in Personalunion auch die Fithrung des
wichtigsten Tochterunternehmens RTL
iibernommen hat, wird kiinftig zudem
durch ein neues ,Group Management
Committee“ bei RTL unterstiitzt. Neben
Rabe, Heggen und dem neuen Finanzvor-
stand der RTL Group, Bjérn Bauer, geho-
ren dem Filhrungsgremium auch die

Chefs der drei groBten Geschéftseinhei-
ten der Gruppe an - Bernd Reichart von
RTL Deutschland, Nicolas de Tavernost
von der franzdsischen Sendergruppe M6
und Jennifer Mullin von der Produktions-
firma Fremantle.

Mit einem Rekordumsatz im Riicken
baut er die Konzernspitze um. Zugleich
hat Rabe einen Stellenabbau der RTL
Group in der Luxemburger Zentrale an-
gekiindigt. Bis Ende September soll ge-
priift werden, wie viele Stellen der klassi-
schen Hauptquartier-Funktionen blei-
ben. Nach vorlaufiger Planung sollen die
rund 100 Stellen — etwa bei Strategie, Per-
sonal; Controlling und Kommunikation
— auf etwa 50 zusammengestrichen wer-
den. Rund 35 davon sollen nach Kéln
zum Standort von RTL Deutschland ver-
lagert werden und 15 sollen im GroBher-
zogtum bleiben. Rabe verwies auf Kos-
tendruck und das sich wandelnde Ge-
schaft. ,Wir miissen Ressourcen freiset-
zen, um in neue Aktivititen zu investie-
ren.” In Luxemburg soll es nach Konzern-
angaben kiinftig weiter mehr als 600 Be-
schéftigte geben.

Zudem will das Unternehmen das Ge-
schift mit Werbetechnologien in Europa

vorantreiben. ,Mit unseren Allianzen
und Partnerschaften treiben wir die Kon-
solidierung der européischen Total-Vi-
deo-Industrie voran — von der Inhaltepro-
duktion {iber die Werbevermarktung bis
hin zur Technologie®, sagte Rabe bei der
Vorlage der Halbjahreszahlen. Fin An-
stieg der digitalen Umsétze um gut ein
Funftel sorgte dafiir, dass die gesamten
Erldse in den ersten sechs Monaten um
4,2 Prozent auf 3,2 Milliarden Euro stie-
gen. Der Betriebsgewinn (Ebita) fiel um
rund zwei Prozent auf 538 Millionen
Euro — wegen Investitionen in Pro-
gramminhalte und Streaming-Dienste.
Mit der Entwicklung seiner Strea-
ming-Dienste in Deutschland und in den
Niederlanden, mit denen die TV-Gruppe
globalen Wettbewerbern wie Netflix ent-
gegentritt, zeigte sich RTL zufrieden.
1,2 Millionen zahlende Abonnenten gab
es Ende Juni, ein Anstieg um 46,2 Pro-
zent. Rabe kiindigte ferner eine ,strategi-
sche Priifung” des Geschéfts mit der Wer-
betechnologie an. Unter der Marke
Smartclip soll die Mediengruppe RTL
Deutschland die Verantwortung fiir alle
europdischen Mérkte tibernehmen, mit
Ausnahme GroBbritanniens. Fiir das glo-
bale Geschéft von SpotX, das seinen
Schwerpunkt in den Vereinigten Staaten
hat, sucht RTL Verbiindete. Ob man
dann die Mehrheit behalte, abgebe oder
ein Gemeinschaftsunternehmen griinde,
sei offen und hénge vom Partner ab, sag-
te Rabe. ,Wir denken tiber alles nach.”
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Digitalisierung, Steuern und Mobilitat

Finanzministertreffen der deutschsprachlgenLander in Luxemburg

BAD MONDORF , Nur im Austausch lassen sich zukiinftige Herausforderungen
richtig bewiltigen®, sagte der luxemburgische Finanzminister Pierre Gramegna
(DP) beim Treffen der deutschsprachigen Finanzminister. Dieses fand am 26.
und 27. August in Bad Mondorfstatt. Anwesend waren neben dem Gastgeber der
Prisident und Finanzminister der Schweizerischen Eidgenossenschaft, Ueh
Maurer, der deutsche Vizekanzler und Finanzminister, Olaf Scholz, der dsterrei-
chischen Finanzminister, Eduard Miiller, sowie der hechtensteuuschen Regie-
rungschefund Finanzminister, Adrian Hasler.

Ein Schwerpunkt lagauf der Entwicklung der europiischen und internationa-
len Besteuerung, Bei der digitalen Besteuerung spricht man sich weiter fiir eine
umfassende und globale Losung, dem ,level playing field“, aus, so die Pressemittei-
lung des Finanzministers. Ebenfalls angesprochen wurde dei Kryptowéhrung von
Facebook, das Libra-Projekt. Dieses stelle eine withrungspolitische und regulatori-
sche Herausforderung sowohl fiir die Behérden als auch den Finanzsektor dar. Be-
tont wurde weiter die Wichtigkeit des Schengen Raums. Die Teilnehmerbesuchten
den Ort sowie das dortige Europamuseum. Roger Weber, Priisident der ,,Schengen
asbl“betonte, dass ,die Freiziigigkeit im européischen Raum die Mobilitéit der Per-
sonen und Arbeitnehmer gestiirkt hat und Grenzarbeit ein wichtiger Faktor fiir die
wirtschaftliche Entwicklungijedem unserer Landerist.” | W
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Die Finanzminister besuchten auch Schengen Foto: SiP/Jean-Christophe Verhaegen
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Luxembourg

Das griine Okosystem am Finanzplatz Luxemburg

Banken, Fonds und Versicherer sollen in der
Nachhaltigkeit im GroBherzogtum den Ton angeben

maf. FRANKFURT, 19. August. Die EU-
Kommission und die Mitgliedslénder rin-
gen immer noch um den Kriterienkatalog
fiir nachhaltige Finanzen. Das hindert
den kleinen EU-Staat Luxemburg nicht
daran, die Pionierrolle auf dem Gebiet
nachhaltiger Finanzen einnehmen zu wol-
len. Fiir Finanzminister Pierre Gramegna
ist ein einheitlicher europaweiter Krite-
rienkatalog fiir nachhaltige Finanzen (Ta-
xonomie) zwar wichtig, doch schon jetzt
kommt der Finanzmarkt seiner Ansicht
nach nicht an 6kologischen und sozialen
Projekten vorbei.

Fiir Luxemburg gehdren nachhaltige Fi-
nanzen, der Finanzmarkt spricht von Sus-
tainable oder Green Finance, natiirlich
auch zur Imagepflege. Erst im Juni hatte
EU-Wirtschafts- und Wihrungskommis-
sar Pierre Moscovici das GroBherzogtum
geriigt, Unternehmen eine - aggressive
Steuervermeidung zu erméglichen. Doch
es sind nicht nur ,griine Lippenbekennt-
nisse”, die Vertreter des Finanzplatzes
von sich geben. Dass die Luxemburger die
Nachhaltigkeit ernst nehmen, ist fiir Nico-
las Mackel, Chef der Finanzplatzinitiative
Luxemburg for Finance, mehr als nur
eine Marketingidee: ,Die Férderung von
Sustainable Finance geht mit den iiber-
greifenden Prioritidten der luxemburgi-
schen Regierung Hand in Hand, die im
Nationalen Plan fiir die nachhaltige Ent-
wicklung formuliert sind. Bis 2050 will
Luxemburg CO:-neutral sein.” Finanzmi-
nister Gramegna hatte Ende Juni auf ei-
ner Konferenz in Luxemburg zu griinen
Finanzen gesagt: ,Wenn wir dem Klima
helfen, helfen wir uns selbst. (F.A.Z.
vom 27. Juni)

Ein erster Schritt, der zeigt, wie ernst es
Luxemburg nimmt, erfolgt am 1. Mérz
2020. Von da an gilt im gesamten GroBher-
zogtum der ,Freifahrtschein® fiir 6ffentli-
che Verkehrsmittel. Der Personennahver-
kehr mit Bus, Tram oder Bahn wird also
kostenlos sein. Damit sollen der Autover-
kehr reduziert, die Luft- und Lebensquali-
tét verbessert werden. Werktags leidet der
Grofiraum um die Stadt Luxemburg unter
Verkehrsstaus. Jeden Tag pendeln 200 000
Personen aus den Nachbarstaaten nach Lu-
xemburg, das 590 000 Einwohner zahlt.
Die Halfte stammt aus Frankreich, jeweils

ein Viertel aus Deutschland und Belgien.
Fin wichtiges Ziel ist der Kirchberg ober-
halb der Stadt Luxemburg. Dort befinden
sich EU-Institutionen wie der Européi-
sche Rechnungshof, der Européische Ge-
richtshof, die Europdische Investitions-
bank oder ein Grofteil des Verwaltungsap-
parats des Européischen Parlaments. Und
hier sitzen auch die meisten Banken und
Fondsgesellschaften. .

Fiir Mackel war Luxemburg schon im-
mer auf Offenheit und internationalen
Austausch ausgerichtet. ,Vielleicht tun
wir uns deshalb leichter, auf neue Heraus-
forderungen und Entwicklungen die rich-
tigen Antworten zu finden®, sagt er und
nennt das Thema Green Finance als aktu-
elles Beispiel: ,In den vergangenen Jah-
ren ist ein umfassendes und in dieser
Form einzigartiges Okosystem am Finanz-
platz entstanden, das wir weiter ausbauen
wollen.“ Auf der Green-Finance-Konfe-
renz Ende Juni ging Mackels Forderinitia-
tive Luxemburg for Finance als Veranstal-
ter mit gutem Beispiel voran: Die Namens-
schilder waren auf kompostierbarem Pa-
pier gedruckt. Wer.sich iiber den Tages-
plan informieren wollte, bekam ihn nicht
auf Papier, sondern nur iiber die App auf
dem Smartphone.

Wichtiges Standbein fiir die Nachhaltig-
keitsziele Luxemburgs ist die Borse. Sie
nimmt im rasch wachsenden Segment grii-
ner Anleihen (Green Bonds) eine fiihren-
de Rolle ein. Nach Angaben der Borse Lu-
xemburg, die ihr griines Segment Luxem-
burg Green Exchange getauft hat, ist fast
die Hélfte aller griinen Anleihen der Welt
dort gelistet. Ende Juni teilte die Welt-
bank mit, noch weitere 174 nachhaltig
konzipierte Anleihen in Luxemburg lis-
ten zu lassen. Dann diirften dort Green
Bonds im Volumen von knapp 200 Milliar-
den Euro notiert sein. Bérsenchef Robert

Scharfe ist stolz darauf, dass Luxemburg.

die erste griine Borse in der Welt ist.

So wurde hier im Jahr 2007 die erste grii-
ne Anleihe — der Emittent war die eben-
falls stark auf Nachhaltigkeit setzende Eu-
ropéische Investitionsbank — begeben und
notiert. Gleichwohl ist sich Scharfe iiber
die Rolle seiner Borse bewusst: ,,Wir sind
gine Notierungsborse. Man ist in Luxem-
burg gelistet, der Handel findet aber woan-
ders statt. Das zeigt sich auch am Verhélt-

nis von Aktien zu Anleihen: An der Lu-
xemburger Borse sind 28 heimische Ak-
tien gelistet, aber 32 483 Anleihen. An der
Londoner Borse sind es 1630 Aktien, aber
nur 14 000 Anleihen. Die Luxemburger
Borse erzielt 80 Prozent der Einnahmen
iiber die Notierung, wihrend die Londo-
ner Borse 83 Prozent ihrer Ertrdge -mit
dem Wertpapierhandel verdient.

Als Fondsstandort spielt Luxemburg
ganz vorne mit: Dort sind 14 900 Fonds
ansissig, die ein Vermdgen von 4,4 Billio-
nen Euro verwalten. Allerdings ist Luxem-
burg selten der Ort, wo Anlageentschei-
dungen getroffen werden. Das geschieht
in London, Frankfurt oder Paris. Luxem-
burg ist der Standort fiir die Fondsverwal-
tung, was auch auf frithere Steuervorteile
zuriickzufiihren ist, die aber nach Aussa-
ge von Fondsvertretern schon léngst kei-
ne Rolle mehr spielen. Entscheidend sind
nun die kurzen Wege und guten Kontakte
zu einer Finanzaufsicht, der die Forde-
rung des Finanzplatzes am Herzen liegt.
Mehr als jeder zweite in Deutschland ver-
triebene Publikumsfonds ist in Luxem-
burg aufgelegt worden.

Selbstverstandlich hat sich der Luxem-
burger Fondsverband Alfi der Nachhaltig-
keit verschrieben. Das dient natiirlich
auch der Standortférderung. Denn verant-
wortungsbewusst investierende Fonds, so-
genannte Responsible Investing Funds,
wachsen in Europa rasant. Das verwaltete
Vermogen hat sich zwischen 2010 und
2018 von 251 Milliarden auf 496 Milliar-
den Euro fast verdoppelt. Die Zahl der
Fonds hat sich in diesem Zeitraum von
1503 auf 2816 erhoht. Wie' aus einer
KPMG-Studie hervorgeht, ist Luxemburg
die wichtigste Adresse fiir nachhaltig anle-
gende Fonds. Jeweils knapp ein Drittel der
verantwortungsbewusst  investierenden
Fonds sowie des von ihnen verwalteten
Vermogens entfallen auf den Standort.

Luxemburg ist tiberzeugt, mit Green Fi-
nance den richtigen Weg eingeschlagen
zu haben. ,Eine der Stirken am Finanz-
platz Luxemburg ist, dass die Akteure
hier Entwicklungen frithzeitig erkennen,
aufnehmen und die richtigen Antwortén
darauf finden — haufig schneller und viel-
leicht auch mit gréferer Konsequenz als
andere®, wirbt Mackel von der Finanz-
platzinitiative.

«Presse internationale 1» du
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Rakuten setzt auf Luxhub

Online-Dienstleister bereitet sich auf das Open Banking in Europa vor

Luxemburg. Luxhub und der japa-
nische  Onlineriese  Rakuten
schlieffen eine Partnerschaft. Wie
Luxhub, einer der fithrenden eu-
ropdischen Dienstleister fiir die
Open Banking API-Plattform, ges-
tern bekannt gab, wurde das Un-
ternehmen von der Rakuten Bank
Europe SA ausgewihlt, um sie bei
der Einhaltung der PSD2-Richtli-
nien zu unterstiitzen und das Po-

tenzial des Open Banking zu er-
schliefien. )

»Mit Rakuten an Bord stirkt
Luxhub seine Marktfiihrerschaft in
Europa, nachdem es kiirzlich wei-
tere Bankenkooperationen in ganz
Europa unterzeichnet hat®, teilt
Luxhub mit. Das Unternehmen
wurde 2018 von Spuerkeess, Raiff-
eisenbank, Post und BGL BNP Pa-

Technologies / Société de I'information

ribas gegriindet, um Banken zu
helfen, die neue EU-Zahlungs-
dienstrichtlinic umzusetzen, die
Drittanbieter im digitalen Zah-
lungsverkehr  Kontodatenzugriff
ermdglichen soll. Bisher nutzen 34
Finanzinstitute und zehn ver-
schiedene Aufsichtsbehorden die
Luxhub-Plattform. ‘
Rakuten ist ein weltweit fiih-
render Anbieter von Internet-

Diensten, darunter E-Commerce,
Fintech, digitale Inhalte und Kom-
munikation fiir mehr als 1,2 Milli-
arden Mitglieder auf der ganzen
Welt. Seit 2012 gehort Rakuten zu
den Top 30 der jihrlichen Liste
+World's Most Innovative Com-
panies” des Forbes Magazine. ,Wir
entscheiden uns fiir Luxhub we-
gen seines Wissens im Banken-
sektor und seiner Innovationsfi-
higkeit und begleiten uns in un-
serem schnell wachsenden Ge-
schift”, so Toshihihiko Otsuka,
CEO der Rakuten Bank SA. MeM
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Euronext investiert
in Luxemburger Fintech

Luxemburg. Euronext, die fiihren-
de Borse im Euroraum, investiert
fitnf Millionen Euro in die Toke-
ney Solutions. Furonmext hilt
damit 23,5 Prozent an dem im ,,.Lu-
xembourg House of Financial
Technology" (LHoFT) ansissigen

Fintech-Unternehmen. Tokeny ist
Marktfiihrer bei der Bereitstellung
einer End-to-End-Plattform, die
die Ausgabe und Verwaltung von
sogenannten ,Tokenized Securi-
ties* ermoglicht. Durch die Toke-
nisierung konnen Institute Fi-
nanzanlagen wie Aktien, Kredite,
Anleihen, Fonds und andere Wert-
papiere digitalisieren und ihre

Verwaltung rationalisieren, indem
Rechte eines Vermdgenswerts in
einen Token umgewandelt wer-
den, der unterteilt, gehandelt und
auf einem Blockchain-System ge-
speichert werden kann. Tokeny
Solutions wurde bei den KPMG
FinTech Awards Luxembourg als
Startup of the Year 2019 ausge-
wihlt. MeM
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Gesund trotz magerer Zeiten
Aufsichtsbehorde CSSF: Finanzsektor gut aufgestellt

Luxemburg. Der Finanzsektor be-
findet sich in guter Verfassung.
Das bescheinigt die Aufsichtsbe-
horde CSSF den 132 Banken und
3908 Investmentfonds am Platz in
ihrem Jahresbericht 2018. Insge-
samt zihlen die Unternehmen, die
von der CSSF kontrolliert werden,
50 000 Beschiiftigte.

Steigende Kosten sind die
Hauptursache fiir den Riickgang
der Gewinne der Luxemburger
Geldhduser. Dank ihrer hohen Ei-
genmittelquote konnen sie bislang
die Verluste abfedern. Aufmerk-
sam  verfolgt
die CSSF die
Lage am Im-
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mobilienmarkt.
Allein im Lau-
fe des letzten
Jahres sind die
Wohnungs-
preise um 9,3
Prozent gestiegen. Da Immobi-
lien fast unerschwinglich werden,
miissen die Banken die Standards
bei Kreditvergaben senken, was
wiederum die Risiken erhoht. pley

Secteur financier / Assurances / Services - Luxembourg

Finanzplatz auf soliden FiiBen

,Commission de surveillance du secteur financier: positive Bilanz mit leichten Sorgen

Von Pierre Leyers
Luxemburg. Banken, Fondsge-
sellschaften, Finanzdienstleister,

Wirtschaftspriifer - sie alle wer-
den von der ,Commission de sur-
veillance du - secteur financier*
(CSSF) iiberwacht. Die Aufsichts-
behorde ist zustindig fiir einen
Sektor, der 50000 Beschiftigte
z&hlt. Am Donnerstag stellte sie
ihren Titigkeitsbericht 2018 vor.

»Der Finanzsektor befindet sich
in guter Gesundheit*, heiflt es da-
rin. Dennoch gibt es einige
Schwachstellen. Vor allem die sin-
kende Profitabilitit bereitet den
Finanzinstituten und ihrer Auf-
sicht Sorgen.

Es sind vor allem die steigen-
den Kosten, die zu einem Riick-
gang des Jahresiiberschusses der
mittlerweile nur noch 132 Luxem-
burger Banken fiihren. Jahr fiir Jahr
steigen die ,sonstigen Aufwen-
dungen“ an. Bei jeder sechsten
Bank am Platz lag das Aufwand-
Ertrag-Verhiltnis {iber 100 Pro-
zent - mit anderen Worten, ein
Sechstel aller Banken schrieben
rote Zahlen. ,Es ist keine Gefahr
im Verzug“, gibt CSSF-Direktor
Claude Wampach, zustindig fiir
den Bankensektor, Entwarnung.
Der Grund: Die Luxemburger Ins-
titute verfiigen iiber betréchtliche
Eigenmittel. Thr Solvabilititskoef-
fizient belduft sich auf iiber 25 Pro-
zent. Sollte das Umfeld aus Re-
strukturierungsdruck, kostspieli-
ger Regulierung und historisch
niedrigen Zinsen aber iiber einen
lingeren Zeitraum anhalten, diirf-
te auch den bestausgestattetsten
Banken die Luft ausgehen. Dieser
Moment ist derzeit noch fern.

Ein besonderes Augenmerk legt

die CSSF auf den Immobilien-
markt. Der Anteil notleidender
Kredite an den Bilanzen Luxem-
burger Banken liegt bei weniger als
einem Prozent. Dennoch ruft
Claude Marx zur Wachsamkeit auf,
insbesondere, was die Hypothe-
kardarlehen fiir Privatpersonen
anbelangt. Der Generaldirektor der
Finanzaufsichtsbehérde weist im
Vorwort des Berichts darauf hin,
dass allein im Lauf des letzten Jah-
res die Wohnungspreise um 9,3
Prozent gestiegen sind, all dies in
einem Umfeld historisch niedriger
Zinsen. Mit Sorge beobachtet die
CSSF eine Verminderung der
Standards bei der Bewilligung von
Immobilienkrediten.

Zwei Herausforderungen:
Digitalisterunyg und Ohologie

In den kommenden Jahren stehe
der Finanzplatz vor den Heraus-
forderungen sowohl eines digita-
len als auch eines Gkologischen
Wandels, schreibt Claude Marx im
Vorwort. Dabei gebe es, bei aller
Umstellung, zwei Gewissheiten:
Einerseits werden sich die Berufs-
bilder am Finanzplatz tief grei-
fend verindern, anderseits wer-
den die Computer nicht die Men-
schen ersetzen. Die menschliche
Intelligenz miisse die kiinstliche
Intelligenz kontrollieren, und nicht
anders herum, heiflt es in dem Be-
richt. Die Zukunft gehore denje-
nigen, die das Know-how der Fi-
nanzprofis mit neuen Technolo-
gien verbinden kdnnen, und dabei
noch ihre Prozesse optimieren.
Nichtsdestotrotz werde der digi-
tale Ubergang zu Verinderungen
bei den professionellen Anforde-
rungen fiihren. ,Nicht alle beste-
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henden Jobprofile konnen in Be-
rufe von morgen umgewandelt
werden®, warnt Claude Marx. In
einer ersten Phase werde es daher
zu einem negativen Impakt auf die
Beschiftigung im Finanzsektor
kommen. Der Sektor selbst aber
werde auch in den kommen-
den Jahren einer der Motoren der
Luxemburger Wirtschaft bleiben.
Sinkende Steuereinnahmen wer-
den ein weiterer Effekt der Digi-
talisierung sein, heifit es in dem
Jahresbericht, wobei die Frage
aufgeworfen wird, ob eine Besteu-
erung von Robotern die so ent-
gangenen Einnahmen ausgleichen
konnte.

Was die 6kologische Transition
anbelangt, so fordert Claude Marx
vom Finanzplatz eine grofere
Umstellung. In Luxemburg werde
die kolossale Summe von 4500
Milliarden Euro verwaltet. Das
GrofRherzogtum solle sich das ehr-
geizige Ziel setzen, zehn Prozent
dieser Summe - 450 Milliarden
Euro - in nachhaltige Projekte zu
investieren, rit Claude Marx. So
konne das Land zum Leader im Be-
réich nachhaltiger Finanzierung
werden, dhnlich wie es vor drei-
Rig Jahren mit der Ansiedlung ers-
ter Fonds geschah.

Bei so viel Verinderung bleibt
es nicht aus, wenn auch die CSSF
davon erfasst wird. In etwa fiinf bis
sieben Jahren werde die Digitali-
sierung bei der Aufsichtsbehtrde
dazu fiihren, dass sie ihre Auf-
merksamkeit vermehrt auf Pro-
zesse statt auf die einzelnen Ins-
titute richten muss. Die ,vertikale
Desintegration“ werde dazu fiih-
ren, dass die Akteure immer mehr
vor- und nachgelagerte Produkti-

74

onsstufen ausgliedern, und damit
die Kontrolle erschweren. Neue
Akteure wie die sogenannten Fin-
techs werden die Wertschop-
fungskette des Finanzsektors um-
krempeln, heift es in dem Bericht.

Wer Finanzaufsicht sagt, denkt
auch an Bufigelder. Diese werden
verhingt, wenn z.B. Mingel bei
der Bekimpfung von Geldwésche
festgestellt werden. Im Jahr 2017
mussten Institute Strafen in Hohe
von insgesamt 17,5 Millionen Euro
zahlen, 2018 erreichten die Bufy-
gelder eine Hohe von 5,8 Millio-
nen Euro. Nach dem angelsichsi-
schen Prinzip ,naming und sha-
ming“ werden auch die Namen der
betroffenen Institute veréffent-
licht.

Waren frither die Geldbufen
relativ bescheiden, konnen die
Banken jetzt viel stérker zur Kas-
se gebeten werden. Verstofle ge-
gen geltende Regeln konnen mit
Strafen geahndet werden, die bis
zu zehn Prozent der Bilanzsumme
erreichen. ,Das tut richtig weh®,
sagt CSSF-Chef Claude Marx, fiigt
aber hinzu, dass es der Wunsch
seiner Behorde sei, iiberhaupt kei-
ne Strafen verhdngen zu miissen.

& Gefahr bei

® Hiuserdarlehen:
Im Lauf des letzten
Jahres sind die
Wohnungspreise in
Luxemburg um 9.3
Prozent gestiegen.
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,Und da kommen wir ins Spiel“

Das Geschaft der chinesischen Fintech PingPong ist die grenziiberschreitende Zahlungsabwicklung

Interview: Marco Meng

PingPong wurde 2015 von Chinesen in
New York gegriindet. Kurz darauf ver-
legte das Unternehmen seinen Sitz nach
China, wo 2016 mit der Arbeit begon-
nen wurde. ,Als wir daraufhin began-
nen, international zu expandieren, auch
nach Europa, wahiten wir Luxemburg
als Europazentrale”, erkldrt Lu Shuai,
Chief Strategy Officer von PingPong Eu-
rope. Yon Anfang an war PingPong fiir
kleinere Handler angelegt. Das drei-
stellige Millioneninvestment in-Luxem-
burg, das kiirzlich durch Onlinemedien
ging, will Lu Shuai nicht bestatigen. Nur
soviel: Es wird Investitionen geben.

Lu Shuai, wie hat sich das Ge-
schéft in Luxemburg entwickelt?
In den letzten zweieinhalb Jah-
ren lief es ganz gut, und wir sind
gliicklich, dass wir Luxemburg als
unser operationelles Zentrum fiir
Europa ausgew#hlt haben. Lu-
xemburg ist ein bedeutender Fin-
tech-Hub. Wer also ein auf Fi-
nanztechnologie beruhendes Ge-
schift als Start-up in Europa be-
treiben will, fiir den ist Luxem-
burg definitiv der Ort der Wahl.

Sie bereuen also nicht, hierher
gekommen zu sein?

Nein, ganz und gar nicht. Ganz
zu Anfang, als wir den ersten
Schritt nach Europa wagten, hat-
ten wir verschiedene Optionen.
Als wir das erste Mal mit Luxem-
burger Regierungsvertreter in
Kontakt kamen, zeigten sie sich
sehr aufgeschlossen und verstan-
den das Geschift und die Bedeu-
tung und Vision dessen, was wir
taten und vorhatten. Das war ei-
ner der Hauptgriinde, warum wir
nach Luxemburg kamen.

War es fiir Sie wichtig, dass es
hier in Luxemburg sieben groBe
chinesische Banken gibt und auch
die Europazentrale von Amazon?
Das erfuhren wir erst, als wir
uns schon fiir Luxemburg ent-
schieden hatten. Fiir uns aus-
schlaggebend war Luxemburg und
das wirtschaftliche Umfeld hier
und gewisse Gemeinsamkeiten,
die Luxemburg mit China hat:
China entwickelte sich die letzten
Jahre enorm, iiberall wird gebaut,
und auch in Luxemburg wird viel
gebaut, alles entwickelt sich. In
anderen Worten: Was das Start-

up-Geschift angeht, sprechen wir
dieselbe Sprache.

Was genau ist PingPong, was
macht PingPong?

Unser Geschift ist der globale
Zahlungsprozess mit Fokus auf
grenziiberschreitende Zahlungs-
moglichkeiten. In den letzten drei
Jahren konzentrierten wir uns vor
allem auf das E-Commerce-Ge-
schift und die grenziiberschrei-
tenden Bezahlungen, die der E-
Commerce mit sich bring. Klei-
nere und mittelgrofRe Héindler
stehen dabei bei uns im Fokus.
Lassen Sie es mich an einem Bei-
spiel sagen. Ein kleines Unter-
nehmen von zehn bis zwanzig
Mitarbeitern - das sind unsere
typischen Kunden - méchte etwas
online verkaufen. Das Unterneh-
men koénnte sich beispielsweise in
Luxemburg oder Deutschland be-
finden, wihrend sich die Online-
Kunden in anderen Lindern be-
finden, sagen wir in den USA oder
in Siidostasien. Das Unternehmen
nutzt zum Onlinehande] E-Com-
merce-Marktplitze wie Amazon
oder Ebay und kann dadurch sei-
ne Waren weltweit verkaufen.
Bleibt nur noch die Frage: wie er-
hilt das Unternehmen das Geld
des Kiufers? Hierbei stellen sich
verschiedene Hiirden: neben dem
Geldtransfer selbst auch der Um-
tauschkurs, wenn die Linder un-
terschiedliche Wiahrungen haben.

Und wenn Lander bei Wahrungs-
transfers streng reguliert sind,
wie das zum Beispiel in China der
Fall ist? Ist das eine Herausforde-
rung?

Ja. China und Hongkong sind
grofle Exporteure, weil dort viele .
kleine und mittlere Héndler on-
line Waren ins Ausland verkau-
fen. Unsere Aufgabe ist es nun,
die Zahlungsabwicklung zwischen
Kiufer und Verkéufer vorzuneh-
men. Das war die Idee, aus der
PingPong entstand. Unser erstes
Produkt wurde in den USA auf
den Markt gebracht. Nachdem wir
im August 2017 die Zulassung als
Zahlungsinstitut in Luxemburg
erhielten, brachten wir hier unser
europiisches Instrument zur
Zahlungsabwicklung auf den
Markt. Unser Hauptgeschift ist,
die Zahlungen zwischen E-Com-
merce-Hindlern in China und

Hongkong sowie deren Kunden
in Europa abzuwickeln. Seitdem
haben wir Hunderte von Millio-
nen Euro Zahlungsvolumen zwi-
schen Europa und China abgewi-
ckelt.

Sind nur chinesische Handler lhre
Kunden? :

Damit hat es angefangen, aber
inzwischen planen wir, auch den
Zahlungsverkehr mit Online-
hindlern aus Europa abzuwickeln,
die nach Russland, Japan oder die
USA verkaufen. Unser urspriing-
liches Geschiftsmodell hat sich
entwickelt. Momentan stellen
noch Héndler aus China und
Hongkong den groften Teil un-
serer Kunden, aber seit Ende
letztes Jahr haben wir verschie-
dene Programme laufen, um
Kunden innerhalb der Europii-
schen Union zu gewinnen.

Stimmt es, dass PingPong plant,
in Luxemburg hundert Millionen
Euro zu investieren? Das meldeten
kiirzlich verschiedene Onlineme-
dien.

Was ich auf jeden Fall bestiti-
gen kann, ist, dass wir weiter in
unser Luxemburger Geschift in-
vestieren werden, denn wir wol-
len von Luxemburg aus unser
Geschift auf die ganze Europii-
sche Union ausweiten. Das be-
deutet in den kommenden Jahren
Investitionen in unsere Produkte
und Investitionen in unsere Ent-
wicklungs- und Forschungskapa-
zititen in Europa.

Forschung und Entwicklung?
Bislang haben wir das von Chi-
na aus gemacht, doch wir haben
angefangen, Software-Entwickler
in den Niederlassungen anzuwer-
ben. Wir haben Pléne, ein For-
schungs- und Entwicklungszent-
rum in Luxemburg zu griinden.

Wie viele Menschen kénnten dort
arbeiten? .

Das steht noch nicht fest. Fest
steht aber, dass wir unsere Mitar-
beiterzahl in Luxemburg bis Ende
des Jahres auf etwa 20 Mitarbeiter
verdoppeln mdchten. Was die
Produkte, die wir anbieten, be-
trifft, stellen sich zwei Fragen:
Wie kdnnen wir mehr européi-
schen Onlinehindlern Dienstleis-
tungen erbringen, egal, ob sie on-
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line oder offline Waren verkaufen.
Da wir nun hier unsere Infra-
struktur zur Zahlungsabwicklung
implementiert haben, sind wir
jetzt auch in der Lage, unsere
Dienstleistungen europiischen
Hindlern anzubieten. Das zweite
ist, unsere Dienstleistungen im
grenziiberschreitenden Zahlungs-
verkehr auszubauen. Wir wollen
wie ein Konnektor zwischen ver-
schiedenen Jurisdiktionen und
Lindern sein, um reibungslosen
Zahlungsverkehr zwischen ihnen
zu ermoglichen. Immer mehr
kleine und mittlere Unternehmen
nutzen die Chancen des Internets
und sind damit nicht mehr linger
auf ihren lokalen Standort als

Markt beschrinkt.
Verschiedene Wihrungen und Re-

gulierungen machen grenziiber-
schreitende Zahlungen schwierig?
Innerhalb der Eurozone liuft

Secteur financier / Assurances / Services

der Zahlungsverkehr wegen der
gemeinsamen Wihrung gut, doch
geht es dar{iber hinaus, wird es
problematisch, vor allem fiir klei-
nere Hindler. Und da kommen
wir ins Spiel: dieses Problem zu
l6sen, dazu sind wir da. Aus die-
sem Grund haben wir unsere
»Global Payment Network“-Infra-
struktur aufgesetzt, und haben
Lizenzen als Zahlungsinstitut in
der EU, aber auch in den USA, in
Hongkong und Japan.

Ist das Geschéft der Zahlungsab-
wicklung nicht ein hart umkampf-
tes?

Das Ecosystem des Zahlungs-
verkehrs ist etwas Besonderes,
und innerhalb dieses Ecosystems
kann man immer Moglichkeiten
finden. Auch gibt es immer Mog-
lichkeiten der Zusammenarbeit
zwischen den verschiedenen Ak-

teuren, statt sich gegenseitig
Konkurrenz zu machen.

Was halten Sie von der neuen EU-
Zahlungsdienstrichtlinie (PSD2),
die bald kommt?

Die Initiative ermoglicht ein
neues Ecosystem beim Zahlungs-
verkehr, denn momentan ist der
Markt der Zahlungsabwicklung,
vor allem in Europa, von wenigen
grofien Banken dominiert. Ich
finde die Idee der Initiative gut,
denn sie konnte in den nichsten
zehn Jahren zu vielen neuen Ge-
schiftsmodellen fithren. Um von
PSD2 zu profitieren, miissen al-
lerdings auch Fintechs viel inves-
tieren; fiir Start-ups, die das nicht
tun und die ihre Infrastriktur
nicht entsprechend ausrichten,
kénnte die Zeit nach PSD2 schwer
werden.
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Mehr Einnahmen, weniger Gewinn

Das Riickversicherungsgeschaft lduft 2018 nicht nur in Luxemburg schleppend

Von Marco Meng

Luxemburg. Die Versicherungs-
branche in Luxemburg hat 2018
zwar die Einnahmen um drei Pro-
zent auf 39 Milliarden Euro ge-
steigert, netto iibrig blieben aller-
ding$ 16 Prozent weniger als im
Vorjahr: 647 Millionen Euro. Das
gab gestern das ,,Commissariat aux
Assurances* (CAA) bekannt. Vor
allem das Geschaft der Riick-Ver-
sicherungen ist seit 2017 merklich
zuriickgegangen. Zwar macht die-
se Sparte mit 273 Millionen Euro
auch 2018 noch immer den meis-
ten Gewinn (Lebensversicherun-
gen 215 Millionen Euro, Nicht-Le-
bensversicherungen 159 Millionen
Euro), doch im Vergleich zu den
Vorjahren ist die Summe deutlich
geschrumpft. Die Primien bei den
Riickversicherungen sind niedrig,
erklirt CAA-Direktor Claude Wi-
rion, und zwar nicht nur in Lu-
xemburg, sondern weltweit. Auch.
wenn die Sparten Nicht-Leben und
Leben stabil sind, gab der Gewinn
hier um 7,5 Prozent und im Le-
bensversicherungsgeschift sogar
um 30 Prozent nach. Zwar wollen
die Gesellschaften weniger Versi-
cherungen mit Zinsgarantie ver-
kaufen, doch die Nachfrage gera-
de danach bleibt hoch.

Ein ,entscheidendes Jah"

Der Riickgang des Nachsteuerer-
gebnisses gegeniiber 2017 sei auf
weinmalige und sogar temporire
Phinomene* zuriickzufiihren und
sollte die Soliditit weder der be-
troffenen Akteure noch des Sek-
tors insgesamt in Frage stellen, so
die Versicherungs-Aufsicht. So
gesehen war ,2018 kein auferge-
wohnliches Jahr, sagt Wirion.
~Aber es war ein sehr wichtiges,
das entscheidend fiir die Zukunft
des Versicherungs-Standorts Lu-
xemburg sein wird.“ Wirion spielt
damit zum einen auf den Brexit,
das Ausscheiden Grofbritanniens
aus der Europdischen Union an,

weswegen einige Versicherer ihre
Europazentralen in Luxemburg
errichteten, zum anderen auf die
neue EU-Direktive zum Versiche-
rungsvertrieb, die seit Oktober
2018 in Kraft ist. Laut vorgelegten
Zahlen kamen 2018 zwolf neue
Versicherungsunternehmen nach
Luxemburg und in den ersten
sechs Monaten des laufenden Jah-
res weitere drei, die meisten da-
von wegen des anstehenden Bre-
xit. Die Zahl der Versicherungs-
agenten ist von knapp unter 300
zum 1. Januar 2018 auf heute rund
560 angestiegen. Gleichzeitig re-
agieren auch die luxemburgischen

Versicherer auf den Brexit; so ha--

ben 59 inzwischen Strukturen im
Ausland aufgebaut. ,Wenn der
Brexit kommt, wird vor allem das
Nicht-Lebensversicherungsge-
schift in Luxemburg zunehmen,
sagt Wirion. Aussagen iiber die
weitere Entwicklung des Riickver-
sicherungsgeschifts zu treffen sei
hingegen kaum moglich. Insge-
samt seien die Zahlen aus dem ers-
ten Quartal des laufenden Jahres
aber zufriedenstellend. Demnach
legte das Lebensversicherungsge-
schift um sieben Prozent und das
Nicht-Lebensversicherungsge-
schift um 199 Prozent zu. Um gan-
ze 323 Prozent stieg in den ersten
drei Monaten 2019 das auslindi-
sche Versicherungsgeschift: ,Der
Brexit bringt die ersten Primien
nach Luxemburg“, kommentierte
Wirion. Stark entwickelt sich ne-
ben dem grofiten Markt Frank-
reich der Markt Italien, wihrend
das Geschift in Belgien schlecht
lduft. Rund 90 Prozent ihres Ge-
schifts machen die Luxemburger
Versicherungen im Ausland, wo-
bei 57 Prozent auf Lebensversi-
cherungen, 25 Prozent auf Riick-
versicherungen und neun Prozent
auf Nicht-Lebensversicherungen
entfallen.

Gut kapitalisiert

Das Nicht-Lebensversicherungs-
geschift in Luxemburg sei ,ge-
sund“, so Annick Feiten, Mitglied
der Direktion der CAA. Die Kos-
ten fiir die Versicherer sind rela-
tiv stabil. Nur Feuerversicherun-
gen mussten 2018 tiefer in die Ta-
sche greifen. ,Gut kapitalisiert*
seien auch die anderen Sparten.
Die Eigenkapitalraten der 295 Ver-
sicherungsgesellschaften im Land
sind damit deutlich hoher als mit
»Solvency II“ gesetzlich vorge-
schrieben.

Europaweit nimmt Luxemburg
Platz acht bei Lebensversicherun-
gen und Platz 17 bei Nicht-Le-
bensversicherungen ein, womit
sich der Standort um zwei, res-
pektive drei Plitze verbessert hat.
Ahnlich im weltweiten Ranking,
wo Luxemburg im Lebensversi-
cherungsgeschift auf Platz 19 und
im Nicht-Lebensversicherungsge-
schift auf Platz 44 steht. Die Bran-
che beschiftigt hierzulande knapp
8500 Mitarbeiter, eine Zahl, die
seit Jahren stetig steigt.

Was die Arbeit des ,Commis-
sariat aux Assurances“ selbst an-
geht, so hat die Behorde 2018 fiinf
Sanktionen gegen Versicherungs-
gesellschaften verhingt, weil An-
ti-Geldwischevorschriften  nicht
korrekt umgesetzt worden waren.
Nun wird das Examen, das ange-
hende Versicherungsagenten be-
stehen miissen, digitalisiert. Es
werde aber nicht einfacher, sagt
die CAA. Viele, die sich an der
Priifung versuchen, fallen durch.

In Luxemburg und europaweit
ist die Versicherungsbranche nicht
nur von den Auswirkungen des
Brexit betroffen. So hat Briissel ei-
ne Richtlinie iiber Pensionsfonds
(IORP-II) auf den Weg gebracht,
die unter anderem Erleichterung
von grenziiberschreitender Titig-
keit und Bestandsiibertragungen
mit sich bringt und bis Ende des
Jahres in nationales Recht umge-
setzt werden muss.
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Boom 1m Versicherungswesen

LUXEMBURG Brexit bringt schwindelerregende Wachstumszahlen mit sich

Uber einen Mangel an
Wachstum kann die
Versicherungsbranche in
Luxemburg nicht klagen.

Im zweiten Quartal stieg das
Volumen der eingenommenen
Pramien um satte 53,8
Prozent gegenlber dem
Vorjahreszeitraum. .
»Nach einem vielversprechenden
Jahresauftakt setzte sich das
Wachstum des Versicherungs-
marktes im zweiten Quartal 2019
fort“, berichtet die flir den Be-
reich zustindige Behorde in
einer Pressemeldung. Wéhrend
der ersten sechs Monate das
Jahres 2019 haben die Prdmien-
einnahmen der Branche (Sach-
und Lebensversicherungen) um
69,55 Prozent zugelegt.

Am schwindelerregendsten
sind dabei die Wachstumszahlen
im Bereich der Sachversicherun-
gen. Hier wurde ein Anstieg der
Pramieneinnahmen wum satte
210,97 Prozent gemessen,

Die im Ausland tdtigen Sach-
versicherer konnten 315,31 Pro-
zent Zuwachs verbuchen. Die
hauptsdchlich am luxemburgi-
schen Markt tétigen Versiche-
rungsunternehmen verzeichne-
ten nur einen Anstieg der Prami-

en um 6,1 Prozent. Hintergrund
dieser =~ Wachstumsbeschleuni-
gung ist der Brexit. Eine ganze
Reihe neuer Unternehmen haben
Luxemburg als ihren Standort in
Europa ausgewéhlt. Satte zwolf
neue Versicherer seien letztes
Jahr ins Land gekommen, erklar-

te Claude Wirion, Direktor der
Aufsichtsbehérde, vor wenigen
Wochen. Seit Jahresbeginn sind
noch drei weitere hinzugekom-
men.

Auch der groBere Bereich der
Lebensversicherungen konnte in
den vergangenen sechs Monaten
das Volumen der eingesammel-
ten Primien stark steigern: um

insgesamt 39,39 Prozent. Laut ei-
ner Analyse von SwissRe liegt
Luxemburg im internationalen
Standort-Vergleich bei Lebens-
versicherungen auf Platz 19 in
der Welt — und bei Sachversiche-
rungen auf Platz 44. Ein Sprung
nach oben wird in diesem Jahr er-
wartet. cm
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Deutsche Bank
verschont Luxemburg

Luxemburg. Vom massiven Stellen-
abbau beim Deutsche Bank-Kon-
zern diirfte Luxemburg verschont
bleiben. Das meinte gestern auf
Nachfrage Frank Krings, Ge-
schiftsfihrer der Deutschen Bank
Luxembourg. Der Standort habe

mit der Reorganisation bereits vor
drei Jahren begonnen, auch das
Managementteam sei ausgewech-
selt worden, Es-gebe darum kei-
nen Grund, dass sich der kon-
zernweite Stellenabbau auf Lu-
xemburg auswirken wiirde. ,Wir
haben unsere Hausaufgaben ge-
macht“, so Krings. 2018 hatte die
Deutsche Bank Luxembourg klei-
nere  Unternehmen  verkauft:

«tageblatt» du 16.07.2019 / page 4

Hedge-Fonds-Dienstleistungen an
Apex, Corporate Services und Do-
mizilierung an Vistra sowie das
Versicherungsagentengeschift von
Cardif Lux Vie an Gatsby & Whi-
te. Gleichzeitig wurden 30 Millio-
nen Euro in die Ernellerung des IT-
Systems investiert. In Luxemburg
will sich die Deutsche Bank auf
Unternehmensfinanzierungen und
Vermdgensverwaltung internatio-

naler Privatkunden konzentrieren.
Die Deutsche Bank Gruppe zéhlt
in Luxemburg 570 Mitarbeiter;
hiervon entfallen auf die Deutsche
Bank Luxembourg S.A. gut 300
Personen. Der Konzern hatte am
Sonntag bekannt gegeben, rund
18 000 Stellen zu streichen, vor al-
lem im Investmentbanking. MeM

o | s
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Brexit bringt das Geschaft der Zukunft

FINANZPLATZ Luxemburger Versicherungsbranche

Christian Muller

In vielen Branchen sorgt der
Brexit fur Verunsicherung.
Dem Versicherungssektor in
Luxemburg beschert er
jedoch starkes Wachstum.
,2018 war ein sehr wichtiges
Jahr*, sagte Claude Wirion, Di-
rektor der Aufsichtsbehorde der
Versicherungsbranche, gestern
bei der Vorstellung der Zahlen
2018. ,Es bestimmt die Zukunft
des Platzes.“ Dabei denkt er ei-
nerseits an die vielen neuen Un-
ternehmen, die wegen des Brexit
nach Luxemburg kommen - und
andererseits an das Inkrafttreten
einer neuen EU-Direktive.

Satte zwolf neue Versicherer
seien letztes Jahr ins Land ge-
kommen, so Wirion weiter. Seit

Jahresbeginn kamen noch drei
weitere hinzu. ,So etwas gab es
noch nie“, unterstrich der Vertre-
ter der Branche. Von diesen seien
elf wegen Brexit-Unsicherheiten
gekommen. Dabei fiigte er hinzu,
dass die Mehrheit der neuen Fir-
men erst in diesem Jahr mit ihrer
Arbeit in Luxemburg loslegen
werde. In den Zahlen von 2018
sei der Brexit-Effekt demnach
noch kaum zu bemerken.
Letztes Jahr konnte der Sektor
das Volumen der eingenomme-
nen Primien um drei Prozent auf
38,8 Milliarden Euro steigemn.
Der Lowenanteil der eingenom-
menen Pramien geht auf Lebens-
versicherungen zuriick. Mit dem
Zuzug neuer Unternehmen hat
auch die Zahl der Beschiftigten
zugelegt. In Luxemburg zihit die

Branche leicht mehr als 4.000
Mitarbeiter.

Der erwirtschaftete Gewinn
war 2018 stark riickldufig. Das
liegt laut dem ,,Commissariat aux
assurances“ unter anderem an
den Startkosten einer der neuen
Gesellschaften. Auch das Volu-
men der an den Staat bezahlten
Steuern war riickldufig. Es fiel
um 13,5 Prozent auf 203 Millio-
nen Euro.

Laut einer Analyse von Swiss-
Re hat Luxemburg im internatio-
nalen Standort-Vergleich leicht
zugelegt: Bei Lebensversicherun-
gen ist der Finanzplatz Nummer
19 in der Welt - bei Sachversiche-
rungen erreicht er Platz 44. Ein
weiterer Sprung nach oben wird
im kommenden Jahr erwartet.
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Mobilitat neu denken

Prioritéten fiir eine deutsch-luxemburgische Verkehrsinfrastruktur

Von Dr. Heinrich Kreft
und Luc Frieden*

Ohne ausreichende Mobilitit
hitten wir in der Grofiregion
weniger Wohlstand, die wie
kaum eine zweite Region auf
Volker und Menschen verbin-
dende offene Grenzen angewie-
sen ist. Allerdings bemerkt je-
der, der in der Grofiregion
unterwegs ist,-das wachsende,
oftmals kaum zu bewiltigende,
Verkehrsaufkommen.

Am Montag, den 1. Juli 2019,
nimmt sich die - inzwischen 18.
- Deutsch-Luxemburgische
Wirtschaftskonferenz dieses
wichtigen Themas an.

Ziel der Konferenz ist aus
Luxemburger Sicht vor allem,
den Dialog mit dem wichtigsten
Handelspartner zu fordern. Die
Zahlen, die fir sich sprechen,
sind beeindruckend: Luxemburg
importiert aus Deutschland jihr-
lich mehr als 17 Milliarden Euro
an Giitern und Dienstleistungen.
Umgekehrt importiert Deutsch-
land Waren und Dienstleistun-
gen im Wert von mehr als 23
Milliarden Euro aus dem Grof3-
herzogtum.

Insbesondere Rheinland-Pfalz
und das Saarland pflegen mit Lu-
xemburg eine sehr enge und
freundschaftliche Zusammenar-
beit, die zum einen im Rahmen
der Institutionen und Initiativen
der Grofregion erfolgt und zum
anderen mittels regelmiRig
stattfindender, gemeinsamer bi-
lateraler Sitzungen der Regie-
rungskabinette beider Bundes-
lander mit der Regierung des
Grofsherzogtums.

Die Kooperation zwischen
Deutschland und Luxemburg ist
nicht zuletzt in der Grenzregion
sehr vielfiltig - sie ist ,taglich
gelebtes Europa“ - und zeigt alle
Vorteile, die der européische Fi-

nigungsprozess den Menschen
bringt.

Die Anzahl der Pendler, die
tiglich aus dein Saarland und
Rheinland-Pfalz nach Luxem-
burg kommen, betrug zuletzt
8960 bezichungsweise 32550
Personen, was einen signifikan-
ten Anstieg innerhalb der letz-
ten zehn Jahre von mehr als 60
Prozent in dem einen, sowie 44
Prozent in dem anderen Fall be-
deutet. Insgesamt stellen die
Pendler aus Deutschland, zu de-
nen iibrigens auch mehrere Tau-
send Luxemburger zihlen, die
sich auf der deutschen Seite der
Mosel niedergelassen haben,
rund ein Viertel aller Pendler
nach Luxemburg.

Mobilitit ist folglich in unse-
rer Region ein politisch und
wirtschaftlich wichtiges Thema
und ist im Kontext der aktuellen
Debatte ein sehr breit geficher-
tes Diskussionsfeld. Mobilitat
betrifft Menschen und Giter,
und dies tagtéaglich.

Unsere Verkehrsinfrastruktu-
ren stofen an Grenzen, und
damit stellt sich die Frage nach
regionalen Mobilitatskonzepten
sowie iiberregionalen, bzw.
grenziiberschreitenden Losun-
gen fiir den Personen- und Wa-
rentransport.

Heute wird immer intensiver
iiber die Landesgrenzen hinweg
kooperiert. Die Mobilitit ist eine
Grundvoraussetzung fiir das
reibungslose Funktionieren und
Vernetzen unseres Wirtschafts-
raumes und damit fiir den Wohl-
stand der Grofiregion.

Die Infrastruktur des Grofi-
herzogtums ist auf seine Ein-
wohner auggerichtet, sie dient
jedoch gerade zu den Verkehrs-
spitzenzeiten auch den Grenz-
gingern, den Handwerksbetrie-
ben - und den Logistikunterneh-

men.

Die Infrastruktur jedoch so
auszubauen, um auch zu Spit-
zenzeiten {iberall und- immer
flieRenden Verkehr zu haben, ist
wenig nachhaltig, nicht 6kolo-
gisch und kaum finanzierbar, falls
dieses tiberhaupt moglich ist.

Wichtig ist es, die-grenziiber-
schreitende Verkehrsinfrastruk-
tur Hand in Hand mit der digi-
talen Infrastruktur auszubauen.
Zusitzlich muss auf intelligente
Systeme zur Optimierung der
Verkehrsfliisse gesetzt werden,
um die bereits vorhandene Inf-
rastruktur effizienter und damit
intelligenter zu nutzen.

So verwirklichen - Luxemburg
und das Saarland gemeinsam mit
Frankreich das Projekt ,Fahrer-
lose Mobilitit“ in Schengen und
Umgebung - ein europaweit bei-
spielloses Vorzeigeprojekt.

Auch beim offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) gibt
es Nachholbedarf - wenn man
sich etwa die Zugverbindungen
Luxemburgs in die angrenzen-
den deutschen Bundeslinder be-
ziehungsweise den fehlenden
direkten Anschiuss des Grof-
herzogtums an das deutsche ICE-
Netz ansieht.

Natiirlich wird man um einen
weiteren Ausbau von Straflen
und Schienen nicht umhinkom-
men, doch gilt es gleichzeitig,
diese zu entlasten indem wir Ar-
beit anders organisieren. Bei-
spielsweise durch den Ausbau
der Teleheimarbeit und indem
die klassischen, Verkehrsspitzen
bringenden ,9-to-5-jobs“, wo-
moglich anders, dezentraler und
auf das jeweilige Unternehmen
zugeschnitten werden.

Notwendige Voraussetzung
hierfiir ist natiirlich die Bereit-
schaft von Arbeitgebern und Ar;
beitnehmern zur Flexibilisie-
rung der Arbeitszeiten. Im Falle

der Grenzginger in der Grofs-
region, ist eine Anpassung
der bilateralen Doppelbesteue-
rungsabkommen notwendig, die
in ihrer jetzigen Form das Pen-
deln fordern, bzw. Teleheim-
arbeit mitunter finanziell un-
interessant machen.

Die Stadt Luxemburg und ihr
Umland ziehen als wirtschaftli-
ches Zentrum den Grofdteil des
Verkehrs an. Deshalb muss ne-
ben dem Ausbau des OPNV, Te-
learbeit oder einer anderen Or-
ganisation des Arbeitstages auch
an ,Park&Ride“-Stationen sowie
LShared Offices” oder auch an so
genannte ,Co-Working Spaces®
an den Grenzen gedacht wer-
den, um zu dezentralisieren und
die Stadt Luxemburg zu entlas-
ten.

Ziel sollte sein, den Arbeit-
nehmern die bestmogliche Ver-
einbarkeit von Berufs- und Pri-
vatleben zu ermoglichen.

Wir méchten die Konferenz
dazu nutzen, um zum einen {iber
die Herausforderung der Mobi-
litit in unserer Region zu dis-
kutieren und um zum anderen
Konzepte zu entwickeln, die es
ermoglichen, die aktuelle Situa-
tion sowohl fiir Unternehmen als
auch fiir Berufstitige zu verbes-

sern. ]
Als Redner konnte Verkehrsminister Frangois

Bausch, die stellvertretende Ministerprési-

dentin des Saarlandes, Anke Rehlinger, und

die rheinland-pfalzische Ministerin fiir Sozia-

les, Arbeit, Gesundheit und Demografie, Sa-

bine Bétzing-Lichtenthaler, gewonnen haben.

Zur anschlieBenden Podiumsdiskussion sto-

Ben der Hauptgeschéftsfithrer der IHK Trier,

Dr. Jan Glockauer, und Jan van Delden, Part-

ner von Deloitte Luxemburg, hinzu.

Ort: Chambre de Commerce, 7, rue Alcide de

Gasperi, L-1615 Luxemburg-Kirchberg. Einlass

ab 17 Uhr. Einschreibungen und Info auf:

www.cc.lu.E-mail: wiko@cc.lu

* Dr. Heinrich Kreft ist Botschafter der Bun-
desrepublik Deutschland in Luxemburg, Luc
Frieden ist Prasident der Chambre de Com-
merce.
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Alte Probleme neu denken

Die 18. Deutsch-Luxemburgische Wirtschaftskonferenz drehte sich um Mobilitat

LUXEMBURG
CORDELIA CHATON
obilitét ist ein tigliches Problem, nicht nur fiir die Luxemburger,
sondern auch fiir die zahlreichen Grenzginger, vén denen rund
50.000 aus Deutschland kommen. Damit beschiftigte sich die 18.
Deutsch-Luxemburgische Wirtschaftskonfereriz am Montag Abend
in der Handelskammer. ,,Mobilitit neu denken - Priorititen fiir eine deutsch-luxem-
burgische Verkehrsinfrastruktur® lautete das Thema, zu dem sich immerhin zwei
deutsche Ministerinnen und ein Luxemburger Minister duerten. Rund 150 Giste
waren zur 18. Auflage des einmal jihrlich zu einem aktuellen politischen Thema
stattfindenden Event erschienen. Die Schwerpunkte der Diskussion drehten sich
um die Verkehrsinfrastruktur sowie die Telearbeit. :

Handelskammerprisident Luc Frieden erinnerte sich in seiner Begriifung noch
daran, wie es war, als die:Zahl der Pendler nach Luxemburg bei 11.000 lag. Mittler-
weile hat sie die 200.000-Marke geknackt - und sorgt fiir lange Staus und volle Ziige.
»Dagegen gibt es nicht nur eine Lésung, sondern viele“, meinte Dr. Heinrich Kreft in
seinem Grufiwort. Der deutsche Botschafter hob die Anwesenheit der Ministerin-
nen und des Ministers hervor, die die Relevanz des Themas zeige.

Luxemburgs Minister Francois Bausch hilt Mobilitét fiir eines der beherrschen-
den Themen des 21. J ahrhunderté, nicht zuletzt wegen der Klimapolitik, fiir die der
Transportsektor eine grofie Rolle spiele.

Bausch forderte zwei Anderungen. Zum

einen solle sich die Planung nicht mehr

auf die Fahrzeuge, sondern auf die Men-

schen beziehen. ,Wenn wir fragen, wie

viele Menschen kann man auf einer In-

frastruktur bewegen, dann kommen wir

zu anderen Losungen®, unterstrich der

griine Minister. Er forderte ein multi-

modales Denken abseits vom Tunnel-

blick. ,Ich mache nicht Politik gegen

Autos, aber fiir eine andere Mobilitit®, unterstrich er. Im iibrigen seien Investitio-
neninden 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) viel wichtiger als die Diskus-
sion um einen Gratis-OPNV, der nur ein Sahnehiubchen sei. Luxemburg miisse
das grenziiberschreitend selien; Luxemburg sei wie der Grofiraum Frankfurt/
Main zu betrachten. Bausch lobte die Zusammenarbeit mit dem Saarland und
Rheinland-Pfalz. Er setzte sich fiir einen Strauff an Mafinahmen ein, eine Auffas-
sung, die Sabine Bitzing-Lichenthiler, Ministerin fiir Soziales, Arbeit, Gesundheit
und Demografie des Landes Rheinland-Pfalz, die als Ersatz fiir den Verkehrsmi-
nister Volker Wissing sprach, teilte.

Kosten von einer Milliarde Euro schrecken Saarldnder ab

Die saarliindische Verkehrsministerin Anke Rehlinger gab zu, dass ihr Land nicht
ausreichend in die Schiene investiert habe. Zwar sei es gut, dass das Saarland den
Ausbau der A8 mit Luxemburg bewiltigt habe. ,,Aber am Ende teile ich Bauschs An-
sicht: Es reicht nicht, den Staubreiter zu machen®, sagte sie. Eine Studie habe Kosten
von einer Milliarde Euro fiir die Schiene veranschlagt, eine Zahl, die vielen saarlindi-
schen Politikern Angst mache. Ein weiteres Problem sei der fehlende Breitband-
Ausbau, der wiederum Telearbeit ver- oder behindere. Sie zeigte sich enttiuscht von
der Abwanderung der Fachkrifte und jungen Leute Richtung Luxemburg und fragte
nach dem Vorteil des Saarlandes. Solche Entwicklungen hemmen an der Saar offen-
bar die Lust, Verkehrsverbindungen auszubauen.

Bei der von Claude Karger, dem Chefredakteur des ,Journal” moderierten Dis-
kussion stellte Jan van Delden eine Initiative vor, die Beachtung fand. Der Audit-
Partnerbei Deloitte berichtete, dass das Unternehmen mit Sitz in Gasperich seit Ok-
tober 2018 ein Geb#dude in Esch/ Alzette angemietet hat, in dem 250 Mitarbeiter von
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zwei Abteilungen arbeiten. 180 sind dauerhaft dort, weitere 70 auf einen oder zwei
Tage die Woche begrenzt. ,,Die Erfahrungen sind so positiv, dass wir etwas &hnliches
an der belgischen Grenze planen®, erzihlte van Delden. ,,Das kann auch ein Cowor-
king sein.“ Eine Anmietung jenseits der Grenze sei wegen des Doppelbesteuerungs-
abkommens schwierig. Dies begrenze die Arbeitszeiten, spielten aber auch fiir die
Sozialversicherungspflicht eine Rolle.

Der Moderator verwies auf einen offenen Brief des Biirgermeisters von Thionvil-
le, der eine Grenze ohne Besteuerung gefordert habe. Tatsédchlich sind die Gesetze
sehr unterschiedlich. In Deutschland darf ein in Luxemburg angestellter Arbeitneh-
mer 19 Tage im La}nd arbeiten, bevor er oder sie unter die heimische Steuerpflicht
fillt. In Belgien sind es 24 und in Frankreich 29 Tage. Rehlinger meinte, man miisse
das Steuerrecht neu denken, weif aber selbst, dass dies nur in Berlin beschlossen
werden kann. Dort gelten andere Priorititen; auch beim Verkehr.

Bausch kritisierte, dass alles, was rechtsrheinische Verkehrsprojekte betrifft, von
der deutschen Politik seit langem fallen gelassen wurde. ,,Bis 2030 sieht der Verkehrs-
wegeplan in Deutschland hier keine Investitionen vor®, kritisierte er. Er plédierte da-
fiir, Luxemburg nicht als Konkurrenten um Fach- und Arbeitskrifte zu sehen, sondern

als Motor der Region - der im Ubrigen
iiber ein sehr leistungsfihiges Sozialsys-
tem verfiige. Das war eine Replik auf die
Sozialversicherungspflicht der Telear-
beit, in der sich Berlin starr zeigt.
Trotz aller Diskussionen um autonomes
Fahren und Moglichkeiten, iiber diese
Schiene zu Lésungen zu kommen, wurde
doch klar, dass schlechte Zugverbindun-
gen viel mit vollen Strafen zu tun haben.
Dabei war das alles schon ganz anders ge-
plant. Bereits 2003 formulierte die Grofiregion auf ihrem 7. Gipfel unter saarléndi-
schem Vorsitz das Ziel eines grenziiberschreitenden OPNV-Zweckverbandes mit ei-
nem grenziiberschreitenden Liniennetz und gemeinsamen Tarifen bis 2020 als Im-
pulsprojekt. Daran erinnerte der Moderator. Karger fragte Rehlinger, was denn nun
daraus geworden sei - und hatte damit die Lacher auf seiner Seite. Rehlinger ist derzeit
auch Vorsitzende der deutschen Verkehrsministerkonferenz und leite die SPD-Kom-
mission zur Zukunft der Mobilitét - doch Erfolge oder Losungsansétze konnte sie nicht
vermelden. Das schéne Papier wurde niemals umgesetzt. Aber wer heute liest, wie sich
Logistik und Flugverkehr aus der Sicht von 2003 entwickeln sollten, stellt schnell fest,
dass vor allem Luxemburg hier solide Aufbauarbeit geleistet hat. Immerhin meinte
Rehlinger, ihr Bundesland briuchte nicht nureine Frankreich-Strategie, sondern auch
eine Luxemburg-Strategie. Wer die bezahlt, steht dann auf einem anderen Blatt.

Wie die Infrastrukturen Richtung Deutschland weiter ausgebaut werden kénnen
- moglichst ohne Nachteile fiir Luxemburg oder seine Nachbarn - dariiber diskutier-
ten die Teilnehmer noch nach der Veranstaltung beim Cocktail und auch auf den so-
zialen Netzwerken. Luxemburger hatten dabei durchaus im Kopf, dass das Gros der
Grenzginger, namlich {iber 100.000, aus Frankreich kommt - und nicht aus dem
Saarland oder Rheinland-Pfalz. Faktoren wie Wohnungsbau und seine Kosten, Steu-
ergesetze, unterschiedliche Sozialvorgaben und andere Faktoren spielten in der Dis-
kussion eine Rolle und zeigten, dass eine Losung nicht einfach ist. Immerhin: Das
spiite Ende der Veranstaltung ersparte einigen den sonst iiblichen Stau. ®

,Wir brauchen eine
Luxemburg-Strategie®

ANKE REHLINGER, Ministerin fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr im Saarland
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Kampf dem Stau

Die Mobilitat der Zukunft ist Thema bei der Deutsch-Luxemburgischen Wirtschaftskonferenz

Von Mara Bilo

Luxemburg. Der individuelle Au-
toverkehr hat immer schwerwie-
gendere Folgen - sei es fiir die Um-
welt oder gar die Gesundheit der
Menschen. Das ist besonders in Lu-
xemburg mit seinen rund 200 000
Pendlern, die jeden Morgen die
Grenze des Grofherzogtums {iber-
queren, ein Thema. Die 18. Deutsch-
Luxemburgische Wirtschaftskon-
ferenz widmete sich am Montag-
abend in der Handelskammer die-
sem Problem; diskutiert wurden
verschiedene Ansitze von Vertre-
tern der luxemburgischen und der
deutschen Politik - ,Ansitze, die
die Politik, die dafiir zustindig ist,
umsetzeri kann“, wie es der Han-
delskammerprisident Luc Frieden
formulierte.

»Heute entscheiden sich immer
noch mehr als zwei Drittel der
deutschen Pendler fiir das Auto®,
stellte der deutsche Botschafter in
Luxemburg, Heinrich Kreft, fest.
Insgesamt zihlt Luxemburg etwa
50 000 Pendler aus Deutschland;
das entspricht jedem vierten
Grenzginger. ,Das Verkehrsauf-
kommen ist kaum zu bewaltigen.”

Transportminister Frangois

Bausch (Déi Gréng) legte seiner-
seits drei Aktionsschwerpunkte
fest: Mobilitit anders planen, Ver-
kehrsmittel kombinieren und gro-
Re Investitionen in die Infrastruk-
tur. ,Es hat keinen Sinn, eine Au-
tobahn von zwei auf drei Spuren
auszubauen. Es geht ja nicht da-
rum, mehr Fahrzeuge, sondern
mehr Menschen zu bewegen®, sag-
te der Minister. ,Ich bin fest davon
{iberzeugt, dass die Losung eine
Kombination aller Verkehrsmittel
sein wird - dazu sollten andere
Wege wie zum Beispiel Home-
Office gefordert werden. Dafiir
muss allerdings mehr Geld in die
Infrastruktur fliefen.

Aus deutscher Sicht betonte die
Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr im Saarland,
Anke Rehlinger, dass es fiir beide
Linder wichtig sei, ,einen gegen-
seitigen Profit zu erzielen.“ Im-
merhin’ sei es fiir ein Bundesland
wie das Saarland nicht unbedingt
von Vorteil, viel in die Transport-
wege nach Luxemburg zu inves-
tieren, wenn im Saarland dadurch
ein’ Fachkraftmangel entsteht.
Aber: ,Wir miissen den Wirt-
schaftsraum zusammen konstruk-

tiv gestalten.“ Die Ministerin fiir
Soziales, Arbeit, Gesundheit und
Demografie in Rheinland-Pfalz,
Sabine Bitzing-Lichtenthiler,
setzte einen Schwerpunkt auf die
Digitalisierung der Transportwe-
ge. ,Es gilt in diesem Bereich noch
Hiirden abzubauen®, erklirte sie.
,Ich sehe aber viel Potenzial - be-
sonders auf lindlichen Flichen.
Viele Menschen miissten nicht
zwangsweise in die Stadt, um zu
arbeiten,“

Konkrete Beispiele

Wiihrend es auf Regierungsebene
etwas langsamer zugeht, werden
auf Unternehmensebene aller-
dings bereits eigenstandig Losun-
gen gefunden: Beispiel Deloitte:
Die Beratungsgesellschaft, die
rund 2 200 Angestellte in Luxem-
burg beschiftigt, will zeigen, wie
man mit einfachen Mafinahmen
und ohne grofe Investitionen, den
Verkehrsdruck abfedern kann. ,,In
Luxemburg sind Parkplitze zu ei-
ner Mangelware geworden. Wir
haben uns dafiir entschieden, Car-
Pooling zu férdern, indem wir den
Mitarbeitern, die andere Kollegen
mit zur Arbeit nehmen, einen

Parkplatz zur Verfiigung stellen®,
erklirt Jan Van Delden, -, Partner
Audit* bei Deloitte. ,Dariiber hi-
naus bieten wir flexible Arbeits-
zeifen an, damit unsere Mitar-
beiter auflerhalb der StoRzeiten
unterwegs sind.“

Obendrein hat die Firma auch
an der franzosischen Grenze, in
Esch/Belval, Co-Working-Biiros
erdffnet. Dort ist Platz fiir 250, jen-
seits der luxemburgischen Grenze
lebende Mitarbeiter, wie Jan Van
Delden erklirt: ,180 Angestellte
sind dauerhaft dort angesiedelt;
weitere 70 bis 80 Mitarbeiter kon-
nen fiir ein bis zwei Tage
in der Woche von Belval aus ihre
Arbeit erledigen.“ Ganz von zu
Hause - sprich in Frankreich - ist
aus Steuergriinden nicht moglich;
das Doppelsteuerabkommen zwi-
schen Luxemburg und.  Frank-
reich sieht nur eine begrenzte An-
zahl von Arbeitstagen im Ausland
VOr.

Bislang ist die Deloitte-Initiati-
ve in Esch/Belval ein voller Er-
folg, so Jan Van Delden. ,Wir
iiberlegen, ein #hnliches System
nahe der belgischen und deut-
schen Grenze einzufiihren.”
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Zwel Prozent des Einkommens

1.440 Euro im Jahresdurchschnitt fur Sprit: Statec-Analyse Ubers Tanken

LUXEMBURG 1.440 Euro: So viel geben Haushalte
jahrlich im Durchschnitt fiirs Tanken aus. Anders
ausgedriickt: durchschnittlich zwei Prozent ihres
Einkommens.

Der Statec kommt jetzt in einer Analyse zum
Schluss, dass, je geringer das zur Verfiigung stehen-
de Einkommen ist, im Durchschnitt auch weniger
Diesel und Benzin getankt wird. Allerdings sei der
Anteil desverfiigharen Einkommens, der fiirs Tan-
kendraufgeht, 2,3 Mal héher fiir die 20 Prozent der
Haushalte mit dem geringsten Einkommen als fiir
die 20 Prozent der am besten verdienenden Haus-
halte. ,,Die Haushalte mit schwachen finanziellen
Mitteln kénnen demnach die Ausgaben fiir Treib-
stoff als eine groflere Belastung fiir ihr Budget

wahrnehmen®, hilt der Statec fest.
14 Prozent der Haushalte haben kein Auto

Die Analyse bestétigt, dass Luxemburg ein Auto-
fahrerland ist, zeigt aber auch, dass 36 Prozent
der Haushalte mit geringem Einkommenkeinen

Pkw haben, oft weil sie es sich einfach nicht leis-
ten kénnen. 45 Prozent der unteren 20 Prozent

gaben finanzielle Schwierigkeiten als Grund in
der EU-SILC-Umfrage von 2017 an.

Mittels Auswertung der Daten der Untersu-
chung iiber das Budget der Haushalte kann das
statistische Institut aufzeigen, dass die Ausgaben
fiir Benzin und Diesel mit dem Lebensstandard
steigen. In der vierten von fiinf Einkommenska-
tegorien steigen die Treibstoffausgaben auf
durchschnittlich 1.588 Euro an. In der héchsten
Einkommenskategorie fallen sie indes wieder ab.
Der Statec geht davon aus, dass die Menschen in

dieser Einkommensklasse hiufiger auf Dienst-
wagen zuriickgreifen kdnnen, deren Kosten zu-
mindest teilweise vom Arbeitgeber tibernommen
werden, und zudem proportional hiufiger im
Kanton Luxemburg wohnhaft sind und daher we-
nigerhéufigauf die Nutzungihres Autos angewie-
sen sind. Folgerichtig und vermutlich eine logi-
sche Konsequenz der Jobkonzentrierung in der
Hauptstadt steigen die Ausgaben fiirs Tanken, je
weiter man sich vom Zentrum des Landes wegbe-
wegt. In den Kantonen Wiltz, Vianden, Clerf,
Echternach und Grevenmacher gehen jihrlich
mindestens 1.500 Euro fiir die Tankbefiillung
drauf. Fiir Menschen in den Kantonen Luxem-
burg und Mersch sind es indes weniger als 1.200
Euro. Allgemein betrachtet verfiigen 86 Prozent
der Haushalte {iber mindestens einen fahrbaren
Untersatz. In Deutschland liegt der Prozentsatz
bei 82 Prozent, in Deutschland bei 78 Prozent.
Mehr als 40 Prozent der Familien im Grof$her-
zogtum besitzen mindestens zwei Autos,
Parallel dazu hat auch der Faktor Kinder ei-
nen Einfluss auf die Tankkosten. Eine Familie
mit Kindern lisst statistisch gesehen 1.650 Euro
im Jahr an der Tanke hiingen. Ohne Kinder sind
es rund 1.300 Euro. Aus der Statistik geht eben-
falls hervor, dass noch rund 26 Prozent der
Haushalte ihre Wohnung mit Heiz6l heizen. Un-
ter den nach 2011 gebauten Wohngebéuden f3llt
der Anteil der ,Mazout“-Beheizung aber auf
acht Prozent zuriick, was auf strengere Energie-
effizienznormen zuriickzufiihren sei. CB
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Luxembourg

Findel ist ,,schnellster Flughafen der Welt*

Die Abfertigungszeit liegt in Luxemburg im Durchschnitt bei 15,5 Minuten

Luxemburg. Kein anderes Termi-
nal kann man nach der Landung
so schnell verlassen wie den Fin-
del. Einer neuen Studie zufolge be-
legt der Flughafen Findel in Lu-
xemburg den Spitzenplatz, was die
Geschwindigkeit der Abfertigung
nach der Landung betrifft.
Demnach bendtigt ein Passa-
gier nach der Landung am Findel
im Durchschnitt 15,5 Minuten, um
den Flughafen zu verlassen und auf

ein anderes Verkehrsmittel um-
zusteigen. Zum Vergleich: Am
Flughafen von Kansai in Japan,
dem Schlusslicht der Erhebung,
bendtigt ein Fluggast 80,5 Minu-
ten.

Die Studie ,Airport Exit Index“
wurde von der deutschen Firma
Backlane verdffentlicht, die Li-
mousinen mit Chauffeur vermie-
tet. Gemessen wurde die durch-
schnittliche Zeit, die ein Fluggast
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nach der Landung benétigt, um
vom Flugzeug zum nichsten Ver-
kehrsmittel auflerhalb des Termi-
nals zu gelangen.

An den schnellsten Flughifen
liegt die Abfertigungszeit zwi-
schen zwolf und 15,5 Minuten, an
den langsamsten zwischen 46 und
80,5 Minuten. Der Durchschnitts-
wert liegt zwischen 23 und 38 Mi-
nuten.

Das gute Abschneiden des Fin-

del erklirt sich wohl zum Teil auch
durch die geringe Grifle des Ter-
minals. Auch andere kleine Flug-
hifen wie Rotterdam, Basel oder
Hannover schneiden in der Erhe-
bung gut ab, wihrend grofere
Flughifen in London, Frankfurt

oder Amsterdam  durchweg
schlechter abschneiden. mth
% | oy O
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Luxembourg

Platz 1fiir Luxembourg Airport

RANKING Die ,schnellsten” Flughafen weltweit

Laut einer statistischen
Erhebung der Start-up
Blacklane GmbH aus Berlin
dauert die durchschnittliche
Ankunftsprozedur auf dem
Flughafen Findel nur 15
Minuten und 30 Sekunden.
Das geht aus einem Bericht
des Internetportals stern.de
hervor.

Der Chauffeur-Dienstleister
Blacklane GmbH, ein 2011 ge-
griindetes Unternehmen mit Sitz
in der deutschen Hauptstadt, hat
aufgrund firmeninterner Zahlen
eine ,Seat-to-Seat“-Statistik er-
hoben. Im Klartext: Es geht dabei
um die Zeitspanne, die man be-

nétigt, um vom Platz im Flugzeug
auf den Riicksitz eines Autos zu
ﬁelangen. Dazwischen lauern be-

anntlich oft miihselige Hinder-
nisse wie Passkontrollen, das
Warten am Flugsteig oder am Ge-
pickband. Bei internationalen
Fliigen kommen noch zusitzlich
die Zollkontrollen hinzu.

Die Datenanalyse im weltwei-
ten Rahmen (Fliige, Stadte, Lin-
der) des Chauffeur-Dienstleisters
ergab, dass vor allem europdische
Flughdfen besonders schnell ar-
beiten. Bei Inlandsfliigen liegt die
durchschnittliche , Seat-to-Se-
at“-Zeit bei 23 Minuten. Bei in-
ternationalen Verbindungen sind
es 38 Minuten.

Luxembourg Airport belegt da-
bei den Spitzenplatz fiir interna-
tionale Ankiinfte. 15 Minuten
und 30 Sekunden dauert die Ab-
fertigung auf Findel nach der An-
kunft, Die Plitze zwei und drei
hinter dem Luxemburger Flugha-
fen belegen der Flughafen Rotter-
dam Den Haag sowie der Milan
Bergamo Airport.

Im Ranking der langsamsten
Flughéfen weltweit handelt es
sich bei dem Spitzenreiter um
den Kansai International Airport
von Osaka. Platz 2 und 3 werden
vom Narita Airport in der Nihe
von Tokio und vom International
Airport Arturo Merino Benitez in
Santiago de Chile belegt. RL
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»Fahrer werden auch in Zukunft gebraucht"

Frantz Wallenborn wiinscht sich, dass mehr komplette Lastwagen tiber die Schiene transportiert werden kénnen

Interview: Marco Meng (Munsbach)

1100 Mitarbeiter, Niederlassungen in
elf Landern, 900 Lastwagen. ,Alles, was
Wallenborn heute ist, ist nur zurick-
zufiihren auf ein sehr gutes Team, das
mich umgibt”, sagt Frangois (Frantz)
Wallenborn (57), Geschiftsfihrer von
Wallenborn Transports in Miinsbach.
Blickt der Enkel des Firmengriinders zu-
riick auf 1985, als er ins Unternehmen
kam, so genligte es damals, ein zuver-
ldssiges Transportunternehmen zu sein.
Heute miissen Logistiker wie Wallen-
born mehr anbieten.

Frantz Wallenborn, wie ist die
Situation im Transportgewerbe?
Die Konjunktur strauchelt im
Moment: In der Wirtschaft sind
wir Transporteure die Ersten, die
merken, wenn es runtergeht. Wir
sind auch die Ersten, die merken,
wenn es wieder aufwirtsgeht.

Was transportiert Wallenborn?
Wir haben uns auf den Luft-
fracht-Ersatzverkehr konzentriert
und transportieren hauptsichlich
Pharmaprodukte und hochwertige
Waren, das reicht von Zigaretten

iiber Intel-Chips bis Apple- und
Samsunggerite. Dariiber hinaus
transportieren wir Spezialpro-
dukte wie Flugzeugmotoren.
Betrifft Sie der Brexit?

Wir haben sehr viele Transpor-
te zwischen Grofbritannien und
dem Kontinent, zwischen 40 und
80 Lastwagen pro Tag. Kime es zu
einem ,harten Brexit“ wiirde ich
meinen Fahrern nicht zumuten,
Richtung England zu fahren und
dann tagelang im Stau zu stehen.

Was ist mit den vielen kleinen
Transportern auf den StraBen? Ist
das unlauterer Wettbewerb?
Konkurrenz belebt das Ge-
schift, und man lauft nicht Ge-
fahr, faul zu werden. Mit sauberer
Konkurrenz kommt man ein-
wandfrei klar. Das Problem sind
die kleinen Lieferwagen bis 3,5
Tonnen, die keinen Tachograph
brauchen. Das sind fliegende
Bomben auf den Straen. An den
Wochenenden kénnen die Last-
kraftwagen nicht fahren, aber die
kleinen Vans fahren. Ich bin der

Meinung, dass auch die Fahrer
dieser kleinen Transporter kon-
trolliert werden miissen und die
gleichen Regeln haben miissen
wie die Transporteure ab 3,5
Tonnen. Wir miissen Vorschriften
nachkommen, was Pausenzeiten,
Fahrzeiten und Wochenendfahr-
verbot betrifft, wihrend die Klei-
nen wild durch die Welt fahren,

Und der Versandhandel bietet an:
Jetzt ein Fernsehgeriat bestellt, in
ein paar Stunden wird geliefert.

Muss ich den Fernseher wirk-
lich noch heute haben? Wir als
Verbraucher kreieren ein Prob-
lem, und nachher beschweren wir
uns iiber den zunehmenden Ver-
kehr. .

Apropos Verkehr: Nachts sind die
Autobahnen in Europa voll von
Lastwagen, viele mit osteuropéi-
schen Kennzeichen.

Die Osterweiterung;schreckt
mich nicht, im Gegenteil: Wo
wiirden wir sonst unsere Leute

ernehmen? Die Osteuropéer

helfen.uns eher. Denn, wo finde
ich hier in Luxemburg noch Fah-
rer? Ich finde auch keine mehr in
Belgien. Irgendwann miissen wir
noch weiter weg suchen. Wir ha-
ben drei Luxemburger von insge-
samt rund tausend Fahrern. Vor
allem Fernfahrer finden, die weite
Strecken fahren, ist ein Problem.

Konnten selbstfahrende Lastwa-
gen helfen, auch wenn das viel-
leicht noch zwanzig Jahre dauert?

Ich glaube nicht, dass es so
lange dauert, aber ich glaube auch
nicht, dass wir Lastwagen ohne
Fahrer rausschicken kénnen. Es
wird eher so sein, dass wir zum
Beispiel den LKW so program-
mieren, dass er von Luxemburg
nach Mailand fihrt, indem er von
Munsbach auf die Autobahn féhrt,
und wenn er bei Mailand von der
Autobahn muss, um zum Kunden
zu fahren, da {ibernimmt der Fah-
rer. Wie beim Flugzeug: Der Pilot
startet, schaltet den Autopiloten
ein, und der Pilot landet dann
wieder.

Das Iost aber nicht das Personal-

problem.

Nein. Fahrer werden gebraucht,
denn ich glaube auch nicht, dass
die Versicherung mitspielen wiir-
de, wenn ich einen LKW bei-
spielsweise voller Zigaretten ohne
Fahrer losschicken wiirde. Das
Risiko wire viel zu grof, dass
Ware oder ganze Trailer ver-
schwinden. Was ich als Unter-
nehmer befiirworten wiirde, wire,
wenn wir mehr Zugverbindungen
nutzen konnten. Heute nutzen wir
hiufig die Moglichkeit, von Frei-
burg mit dem Zug nach Italien zu

fahren. Der Laster fihrt hier los,
fahrt in Freiburg auf den Zug, der
Fahrer kann im Waggon Pause
machen, tind in Italien fihrt er
vom Zug ab auf die Strafle und
zum Kunden. Angesichts des
Verkehrs auf der Strafie, der zu-
nehmenden Staus, der Problema-
tik der Ruhezeiten wiirde es Sinn
machen, wenn das in mehr Fillen
moglich wire: Ganze Lastwagen
mit Zugmaschine auf die Schiene,
wie ab Freiburg, das wire ein
Riesenvorteil (Die Multimodal-
Plattform in Bettemburg ist spe-
ziell fiir Auflieger, nicht aber fiir
den Transport ganzer Lastkraft-
wagen konzipiert, Anm. d. Red.).

Wire es eine Option, den Perso-
nalmangel durch mehr Frauen als
Fahrer zu behehen?

Das machen wir. Wir haben
immer mehr Frauen, die fahren,
und zwar aus allen Alterskatego-
rien. Und bei den Kunden kommt
das gut an, auch weil Frauen oft
freundlicher auftreten als ihre
minnlichen Kollegen. Aber der
Nachwuchsmangel wird dadurch
nicht geldst. Es gibt schon Unter-
nehmen in Europa, die Fahrer aus
den Philippinen haben, und das
soll sehr gut funktionieren. Wenn
das so kommt, dann muss aber
auch die Regelung dazu {iberall in
Europa gleich sein.

Vieles lduft heute mit Subkon-
trakten. Wie wird der Fahrer
bezahlt?

Wenn zum Beispiel ein Tsche-
che in Luxemburg 14dt und nach
Spanien abladen fihrt, wird der
Fahrer in Luxemburg nach Lu-

xemburger Gesetz bezahlt. In
Frankreich fahrt er nur Transit,
erhilt also den im Heimatland
geltenden Lohn, und wenn er in
Spanien ablidt, erhilt er dort
nach spanischem Gesetz den
Lohn. Das Ganze ist sehr aufwen-
dig, denn wir unterschreiben un-
serem Auftraggeber, dass wir alles
gesetzeskonform machen. Beauf-
tragen wir einen Subunternehmer,
unterschreibt er uns das auch,
aber wir miissen kontrollieren,
dass dem auch so ist. Das ist also
mit grofem Aufwand verbunden.
Hat sich das Geschaft mit der
ganzen Supply-Chain-Strategie
und ,Just in Time“ gedndert?

Heute geht alles in Echtzeit,
man muss viel transparenter sein,
und die Kommunikation ist des-
wegen extrem wichtig geworden.
Bedeutende Anderungen bringt
auch der Onlineversandhandel.
Der Flughafen Liége hat heute
etwa 200 Trucks. Mit dem On--
linehéndler Alibaba, der dort sein
Europa-Hub aufbauen wird,
kodnnte es tiglich bis auf 2000
hochgehen.

Was sind lhre nichsten Plédne?

Neue Mirkte erschlieffen, neue
Kunden gewinnen, zusitzliche
Akquisitionen machen und viel-
leicht noch einige Niederlassun-
gen eroffnen, wie zum Beispiel in
Polen, das ein sehr interessanter
Standort fiir uns wire. Wir blei-
ben aber in den Nischen, in denen
wir sind, vielleicht fiigen wir noch
die ein oder andere hinzu. Wir
werden aber definitiv nicht Mas-
senware transportieren.

Ich glaube nicht,
dass wir Last-
wagen ohne Fahrer
rausschicken
konnen.
Auch die kleinen
Vans miissen
kontrolliert
werden
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WO STEHEN WIR?

Schiffe ohne Lobby

Die Binnenschifffahrt braucht neue Rahmenbedingungen

Im vergangenen Jahr machte die Trockenheit des
Rheins Schlagzeilen, daraus resultierten unter ande-
rem sehr hohe Benzinpreise in Deutschland, weil
Tankschiffe nicht mehr durchkamen. Viele Schiffe
konnten nur die Hilfte der normalen Tonnage laden.
Dadurch sank die Frachtmenge; in Koblenz beispiels-
weise um 17 Prozent. Gleichzeitig nahm auch der
Schiffsverkehr um sechs Prozent ab, da viele Schiffe zu
viel Tiefgang haben und die Eigner Schiden fiirchten.
An der Schleuse Grevenmacher war die Zahl der abge-
fertigten Schiffe mit 3.166 im Jahr 2016 gegeniiber
3.164 im Jahr 2017 zwar fast konstant, doch die trans-
portierten Giitertonnen gingen um 7,7 Prozent zuriick,
némlich auf 4.849.981 Tonnen von 5.254.511 Tonnen.

Wie geht es weiter? Aufgrund des Klimawandels ist
weiter mit Niedrigwasser zu rechnen. Das verteuert
den Transport, weil die Schiffe nicht so viel laden kén-
nen wie sonst. Teilweisé fithrt das dazu, dass auf ande-
re Transportmittel wie Lkw zuriickgegriffen wird.

An Mittel- und Niederrhein soll die Fahrrinne jetzt
vertieft werden. Einige Reeder arbeiten an Konzepten
fiir Schiffe, die nicht so tief im Wasser liegen. Gleich-
zeitig wird versucht, die Wasserstandsvorhersage zu
optimieren, in dem sie lingere Zeitspannen abdeckt
und treffsicherer wird.

Ein Aktionsplan , Niedrigwasser Rhein“ des deut-
schen Bundesverkehrsministeriums soll sicherstellen,
dass die Transportkapazitidten bestehen bleiben. Die
Mosel als kanalisierter Fluss ist besser aufgestellt, da
der Wasserstand reguliert werden kann, im Gegensatz
zu einem frei flieRenden Fluss wie der Mittelrhein. Re-
duzierte Schleusungen sind ein Mittel, um in Diirrepe-
rioden sorgsam mit dem Schleusenwasser umzugehen.
Eine Verbesserung der Vorhersagen wire laut Exper-
ten auch begriilenswert fiir Schiffe, die von der Mosel
in den Rhein fahren wollen. :

Die Binnenschifffahrt konnte mehr, wenn man sie lie-
Re, etwa Straflen und Bahnen massiventlasten. Doch gro-
f3e Infrastrukturprojekte, auch wenn sie objektiv dem
Umweltschutz zugute kommen, stoffen heute automa-
tisch auf Widersténde. Egal ob Donauvertiefung in Bay-
ern, Ausbau der mittleren Elbe oder ein neuer Kanal zwi-
schen Mosel und Saone, diese Debatten will die Politik of-
fensichtlich nicht mehr fithren. Mit grotesken Folgen:
Halle/Saale verfiigt iiber einen vollausgebauten Hafen,
der von keinem Frachtschiff angefahren werden kann -
mangels Tiefe von Saale und Elbe. Die Branche versucht
mit Innovationen gegenzusteuern. Flach gehende
Frachtschiffe mit geringem Tiefgang, wie oben erwihnt,
wiren auch hier eine Moglichkeit.

_ Der kiirzeste Wasserweg von Rotterdam an der Nord-
see bis nach Constanza am Schwarzen Meer fithrt nicht
Hauflen rum“, sondern mitten durch. Quer durch Europa,
auf drei Fliissen und einem Kanal, der beide Flusssyste-
me miteinander verbindet. Auf Rhein, Main, Main-Do-
nau-Kanal und Donau kénnen Waren ganz Europa
durchqueren. Mit kleineren Frachtschiffen - viele der
franzésischen Kanile sind zu schmal fiir 1.200 Tonnen
»Buropaschiffe” - funktioniert auch die Verbindung zwi-
schen Ostsee und Mittelmeer. Genutzt wird sie von Frei-
zeitskippern. Kritiker des Main-Donau-Kanal meinen,
dass die europiische Vernetzung der Wasserstraflen
»nichts gebracht“ hat - auler die Schwarzmeergrundel in
den Rhein. Was aberkein Versagen desKanalsist, sondern
der Rahmenbedingungen. Da die Binnenschifffahrt die
kleinste Lobby hat, werden notwendige Projekte gerne
aufgeschoben oder in die Linge gezogen. Schlechtes Bei-
spiel: Die begonnene Verdoppelung der Moselschleusen.
Bis alle Schleusen von Apach bis Koblenz tiber eine zweite
Kammer verfiigen, werden noch Jahrzehnte ins Land ge-
hen. Obwohl die Nachfrage nach grifleren Kapazititen
schonjetzt daist. CORDELIA CHATON/PATRICK WELTER
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DIE UNBEKANNTE GROSSE

DIE LUXEMBURGISCHE BINNENFLOTTE

Fahrgast- und Ausflugsschiffe

20

Schubboote mit Leichtern (antriebslose K&hne)

26

~ Frachtschiffe (Durchschnittliche GréBe 1.031 Tonnen)

27

Tankschiffe (Durchschnittliche GroBe 1.745 Tonnen)

83

Binnenschiffe insgesamt
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OBEN Die Zahl der in Luxemburg registrierten Seeschiffe ist erheblich héher als die der Binnenschiffe
UNTEN Die Effizienz eines Binnenschiffs kann weder von Lkw noch von der Bahn erreicht werden
Quelle: Recherche LJ

«Presse nationale» du

06.08.2019



«Létzebuerger Journal» du 06.08.2019 / page 4

Transports / Mobilité

te schafft
was weg

Die Rolle der Binnenschifffahrt
ist.nicht zu unterschatzen

LUXEMBURG

PATRICK WELTER
ie Binnenschifffahrt ist im Modal-Mix die unbekannte
Gréfe ~ zumindest in der Offentlichkeit. Weit iiber 90
Prozent des Welthandels laufen iiber die Weltmeere ab
- ohne die Seefahrt kein Handel. Ohne Binnenschiffer

keine Distribution.

Trotzriesiger Lkw-Flotten auf den europdischen Autobahnenund
gigantischen Container-Terminals der Giiterbahnen sind es die Bin-
nenschiffe, die die groflen Massen wegschaffen. Auf den vielbefah-
renen Wasserstraflen wie dem Rhein bestimmen mittlerweile auch
Container-Schiffe das Bild. Sie bringen die Ware zu den verschiede-
nen Umschlaghiifen entlang des Stroms. Container spielen auf der
Mosel aber nur eine Nebenrolle, obwohl der Hafen Trier seine Kapa-
zitdten fiir den Container-Umschlag seit Jahren ausbaut.

Bei aller touristischen Romaritik ist die Mosel eine Grof3schiff-

fahrtsstrafie, die insbesondere zum Transport-von Massengiitern
und Schwerlast genutzt wird. Entscheidend ist ndmlich die Frage:
Wie kommt Luxemburger Stahl am besten zu den Seehiifen und wie
sieht der beste Weg fiir tausende Tonnen australischer Kohle zum
Stahlwerk in Dillingen aus? Die perfekte Antwort ist das Binnen-
schiff. Die Relation zwischen transportierter Menge und 6komisch-
okologischem Aufwand ist auf dem Wasser unschlagbar gut. Selbst
wenn die Schubschiffe auf Mosel und Saar ,,nur® mit zwei Leichtern
fahren kénnen — was der Kapazitiit von 300 Lastziigen entspncht.

 Dass die Mosel auch fiir Kabinenschiffe mit stetig steigenden
Passagierzahlen eihe immer grofere Bedeutung gewinnt, lassen
wir an dieser Stelle auflen vor. Ebenso wie die zahlreichen Aus-
flugsschiffe, die in der Saison auf dem Fluss unterwegs sind, Auf
diesen Seiten geht es um harte Arbeit. Wir beleuchten die regiona-
len Aspekte eines allzu unterbewerteten Transportzweigs.®

., Preise verdoppelt*

INL-Geschaftsfiihrer Wim'Macleanen erklart, wie sein Geschaft von Trockenheit betroffen ist

AHN Die INL-Gruppe operiert von Ahn
aus seit 1992 seine Flotte von rund 40
Schiffen, die vor ‘dllem Brennstoffe
fahren, aber auch andere Giiter. Ge-
schiftsfiihrer Wim Macleanen
erzihlt, wie Trockenheit das Ge-

schift beeinflusst.
Herr Macleanen, gibt es

besondere Mafinahmen
bei Trockenheit?

WIM MACLEANEN Eindeuti-
-ge Malnahmen nicht, wir re-
agieren natiirlich darauf, weil
wir vor allem Schiden an der
Unterseite der Schiffe vermei-
den wollen. Da gibt es immer
ein Risiko, das etwas schief
geht, denn die Fahrrinne,
also der Bereich im Fluss,
den wir befahren kénnen,
wird bei Trockenheit immer
schmaler und dann befinden sich da

auf einmal alle Schiffe, insbesondere
im Rheingebiet. Die Preise sind wegen
diese Effekts gestiegen und gleich-
zeitig sind die Kapazitéiten gesunken.
Dort, wo ein Schiff normalerweise
3.000 Tonnen transportieren kann,
reicht es jetzt gerade mal far 2.000
bis 2.500 Tonnen. Aber die zu trans-
portierende Menge steigt. Fiir uns ist
Trockenheit in gewisser Hinsicht gut.
Warum denn das?

MACLEANEN Durch die Trockenheit
kann es sein, dass wir lediglich 60 Pro-
zent mitnehmen kdnnen, aber wenn der
Preis pro Tonne sich quasi verdoppelt,
profitieren wir natiirlich. Eine Verdopp-
lung der Preise pro Tonne ist kurzfristig
nicht schlecht. Der Profit ist entspre-
chend weg, wenn wir durch den niedri-
gen Wasserstand Schiden fahren. Man
muss sehen, dass die Pegelstéinde seit der
Trockenheitsphase 2018 noch immer

relativ langsam steigen. Ich denke, dass
dies durch die Tatsache versursacht wird,
dass sich die Natur noch immer nicht von
der vorherigen Trochenheit erholt hat.
Und fiinf Zentimeter Unterschied macht
beim Schiffstransport schon ganz schén
viel aus. Auf Dauer leidet natiirlich die
Wirtschaft, das ist dann nicht gut.

Wieviel Lkw ersetzt
eigentlich ein Schiff?

MACLEANEN Ein Lkw kann rund 30
Tonnen laden, eines unserer Schiffe etwa
3.000 Tonnen. Damit ersetzt es hundert
Lkw. Dariiber hinaus sind wir auch, was
den CO,-Ausstoff angeht, deutlich besser
aufgestellt. Wir sind also wirtschaftlich
und griiner. Bislang hat das aber noch
nicht zu besonderen Hilfen gefithrt. CC

é M.inl.lu
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Der Weg zum
Binnenschiffer

Man muss sich auch mal
die Hande schmutzig machen

GREVENMACHER/LUXEMBURG Binnenschiffer ist
ein Ausbildungsberuf, den es lange in Luxem-
burg nicht gab. Erst seit ein paar Jahren wurde
er in die Liste der anerkannten Ausbildungen
aufgenommen. Und das Angebot wird ange-
nommen, auch wenn Luxemburg nur iiber 37
Stromkilometer verfiigt.

Einer der ersten Ausbildungsbetriebe war
die ,Entente Touristique de la Moselle”, die
das Ausflugs- und Restaurantschiff , Princesse
Marie-Astrid“ betreibt. Neben der praktischen
Arbeit auf dem Schiff gibt es wihrend der drei-
jahrigen Ausbildung jedes Jahr Blockunterricht

in Duisburg, wo junge Binnenschiffer aus dem
ganzen deutschsprachigen Raum ausgebildet
werden. 2016 schloss Brandon Fléurance aus
Bollendorf als erster Azubi seine Ausbildung
zum Binnenschiffer auf der ,Marie-Astrid“ ab.

Nicht jeder hilt die anspruchsvolle Ausbil-
dung durch, zu der auch mal das sprichwort-
liche Rostklopfen gehéren kann. Die ,Entente
touristique® ist derzeit wieder auf der Suche
nach einem oder einer Auszubildenden fiir den
Beruf des Binnenschiffers. ‘ PW

© www.entente-moselle.lu

iiber drei Monate an der Binnenschifferschule © sbkr.moodleschule.de

DIE BINNENSCHIFFFAHRT VIA MERTERT
Gutes erstes Halbjahr

Ftir die Gesellschaft Luxport, Betreiber des Hafen Mertert, hat sich das erste
Halbjahr 2019 gut dargestellt. 2017 belief sich der Frachtumschlag auf 710.000 Ton-
nen. 2018 ist der Umschlag auf 730.000 Tonnen gestiegen. Diese Zahlen berlcksichti-
gen keinen innerluxemburgischen Handel. Die Zahlen hatten 2018 noch héher sein kénnen,
doch sind dem Hafen etwa 50.000 Tonnen Fracht wegen des damaligen Niedrigwassers des
Rheins verloren gegangen. Die meisten Binnenschiffe, die in Mertert be- oder entladen, fahren
unter belgischer oder niederlandischer Flagge. Insgesamt rechnet der Geschéftsfihrer von Lux-
port, Erik Odefey, damit, dass das Hafengeschaft weniger wird, er firchtet, dass die Trump’schen
Strafzélle auf Stahl, Hauptexportgut, durchschlagen. Die Zukunft des Hafens liege in der Diversi-
fizierung. Schon heute fangt die eigene Spedition das Geschéft bei Niedrigwasser auf. PW

,,Garantierte Mindesttiefe*

Patricia Brickner, Sekretarin der Moselkommission, Gber Trockenheit.und ihre Auswirkungen

LUXEMBURG/ TRIER
CORDELIA CHATON
uxemburg arbeitet seit vielen Jahren in Sachen Binnenschifffahrt mit
seinen Nachbarn zusammen, und zwar in der Moselkommission, in der
Vertreter aus Deutschland, Frankreich und Luxemburg iiber Fragen
wie Schleusen,. Schiffbarmachung, Wasserschutz-Polizeidienste oder
Abgaben sprechen. Der Vorsitz wechselt reihum zwischen den Uferstaaten. Das
Sekretariat, das unter anderem die Sitzungen der Arbeitsgremien vor- und nach-
bereitet, hat seinen Sitz in Trier und wird hier von Patricia Briickner geleitet.

Sie kennt die vielen Fragen und natiirlich auch die Diskussionen um die Tro-
ckenheit, die 2018 dazu fithrten, dass es teilweise Engpiéssé in der Benzinversor-
gung gab, weil die Tankschiffe nicht durchkamen. ,,2018 war fiir uns ein schlech-
tes Jahr, denn wenn es auf dem Rhein Niedrigwasser gibt, dann schlégt das hier
durch®, stellt sie fest.

»Wir haben normalerweise immer eine garantierte Mindesttiefe von 2,80 m.
Das reicht fiir GroRschifffahrtsschiffe - wie tief sie samt Ladung liegen, miissen
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sie dann selbst gucken.” Laut Briickner ist es eher ein Rhein- als ein Moselpro-
blem. ,,Wir treffen natiirlich gewisse Vorkehrungen, beispielsweise werden die
Schiffe zum Schleusen gruppiert®, erklirt sie.

: !
Kleinschiffe als Reaktion auf den Klimawandel
Der Klimawandel ist ein Thema, mit dem die Moselkommission sich zwangs-
laufig beschiftigen muss. , Es gibt zwar viele Studien, wie sich das entwickeln
wird, aber es gibt keine einheitliche Meinung. Es ist unklar, was die Zukunft
bringt“, sagt die Briickner. Viele Reeder wiirden iiberlegen, mehr Kleinschiffe
anzubieten. ,Dadurch kann man weniger laden, das Durchkommen ist einfa-
cher.“ Ein weiteres Problem sei der Schiffs-Propeller. ,Der 1st oft so grof ist,
das er auf Grund 14uft.*

Briickner beobachtet, dass das Gewerbe vermehrt auf so genannte Koppelver-
bédnde zuriickgreift. ,,Das sind Schiffe, die die Ladung untereinander verteilen.“
Luxemburg habe nicht nur Binnenschifffahrt, sondern auch Fahrgastschifffahrt.
Der Hafen Mertert schlage noch relativ viel Container um. ,Er iibernimmt auch
iiberdimensionierte Produkte wie lange Krine oder Fliigel von Wmdkraftradern
sowie Tankschifffahrt®, weify die Expertin.

© www.moselkommission.org

Weltweiter Reeder in Wasserbillig
Imperial Logistics ist eine internationale Gruppe, die rund 30.000 Mitarbeiter in
38 Lindern beschiftigt und an der Borse in Johannesburg gelistet ist. Rund 120
Schiffe fahren fiir die Luxemburger Geschiftseinheit, da das Unternehmen hier
von Wasserbillig aus zwischen dem Donaudelta und der Mosel operiert.
© www.imperiallogistics.com

DER VERANTWORTUNGSBEREICH DER MOSELKOMMISSION

Schleusen, Fahrrinnentiefe und Hafen

Alle untenstehenden Daten und SCHLEUSEN
Informationen beziehen sich auf den Nutzbare Breite
Streckenabschnitt der kanalisierten Mosel 2m

zwischen Koblenz und Neuves-Maisons. Nutzlénge

STRECKENDATEN g mindestens 172 m

Gesamtlinge ; )

394 km . GUTERDURCHGANG (2018)

Fallh$he Schleuse Kobienz

161m . 9,0 Mio. Tonnen (1965: 4,6 Mio. Tonnen)
Staustufen ' Schleuse Grevenmacher ,

28 (zehn auf deutschem, zwei auf 4,8 Mio. Tonnen (1966: 4,2 Mio. Tonnen)
deutsch-luxemburgischem, 16 auf Schleuse Apach

franzoésischem Gebiet) 4,6 Mio. Tonnen (1965: 3,2 Mio. Tonnen)

Fahrrinnentiefe

3 m unter Ausbauwasserstand
Fahrrinnenbreite

mindestens 40 m

Engster Kurvenradius

350 m (Bremmer Bogen)

Héfen

Trier, Mertert, Metz, Thionville-lliange,
Frouard
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Viele Radfahrer auf der Roten Briicke

Auch in Luxemburg hat sich das
Fahrrad wieder hin zu einem voll-
wertigen Fortbewegungsmittel ent-
wickelt. Das zeigen nicht nur die
zahlreichen Berufspendier auf zwei
Radern im Stadtbild, sondem auch
die ganz konkreten Zahlen der elf
zumeist im StraBenbelag verborge-
nen automatisierten 23hlistationen
auf dem Geblet der Hauptstadt: Die
Fahrradnutzung hat inzwischen eine
kritische Masse erreicht, die sie zu
einem ernst zu nehmenden Teil der
urbanen Mobilitat macht. ,Die zu-
nehmende Zahl der Radfahrer zeigt
auch, dass es fir den Birger der
Stadt schlicht einfacher geworden
ist, sich mit dem Fahrrad fortzube-
wegen als mit dem Auto®, hebt auch
der stadtische Mobilititsschiffe Pat-
rick Goldschmidt hervor. Er ist selbst
auch regelméBiger Fahrradnutzer.

An folgenden Zahistationen wur-
den im vergangenen Monat die
meisten Radfahrer gezahit:

1 Rote Briicke (Totak: 41 510,
Tagesdurchschnitt: 1339)

2. Rond-Point Schuman (Total:

38 390, Tagesdurchschnitt: 1 238)

3. Avenue Marie-Thérése (Total:

22 244, Tagesdurchschnitt: 718)

4, Kirchberg, Foridation Pescatore
(Total: 16 925, Tagesdurchschnitt:
546)

5. Pfaffenthal-Lift - Parc Pescatore
(Total: 15 165, Tagesdurchschnitt:
489)

6. Rue Godchaux (Total: 13 320,
Tagesdurchschnitt: 430)

7. Avenue du Dix Septembre (Total:
12-406, Tagesdurchschnitt: 400)

8. Rue Coudenhove-Kalergi (Total:
7952, Tagesdurchschnitt: 257)

9. Rue Laurent Menager (Total: 6 411,
Tagesdurchschnitt: 207)

10. Route d'Esch (Total: 2 379,
Tagesdurchschnitt: 77)

11. Rue Mersch-Wittenauer am
Radweg PC 1 (Total: 2 103,
Tagesdurchschnitt: 68)
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Roller-Alarm

In Luxemburg sind immer mehr elektrische Tretroller unterwegs - verbindliche Regeln fehlen

Luxemburg. Akkukraft statt PS. Auch im
Grofherzogtum greifen immer mehr Men-
schen auf einen elektrischen Tretroller zu-
riick. Insbesondere auf kurzen, viel befah-
renen Strecken ermdéglichen sie es, sich
schnell am Verkehr oder gar den Staus vor-
beizuschlingeln - und somit viel Zeit ein-
zusparen,

In der Strafenverkehrsordnung sind die
Gefihrte derzeit mit Fahrridern gleichge-
stellt und diirfen demnach auf Radwegen,
Straffen und gemischteri Zonen genutzt

Luxembourg

werden, nicht aber auf Biirgersteigen,

Das Mobilititsministerium befasst sich
derzeit allerdings mit der Thematik. Ziel
ist es, ein Gesetz auszuarbeiten, das alle
Gefihrte beriicksichtigt und gleichzeitig
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
gewihrt. Denn im Ausland sind die elekt-
rischen Tretroller in den vergangenen Mo-
naten in die Kritik geraten. Sie sollen so-
wohl fiir den Fahrer als auch fiir Fufigén-
ger nicht ungefahrlich sein. SH
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Kleine Rader, groBBes Risiko

Nach Erfahrungen mit E-Tretrollern im Ausland arbeitet Luxemburg an einer gesetzlichen Regelung

Von Sophie Hermes

Luxemburg. In vielen Metropolen
sind sie nicht mehr aus dem Stadt-
bild wegzudenken: Elektrische
Tretroller, auf denen sich nicht nur
Einheimische schnell von A nach
B bewegen, sondern die auch von
Touristen genutzt werden, um
wihrend ihrer Sightseeingtour ra-
scher von Sehenswiirdigkeit zu
Sehenswiirdigkeit zu gelangen.
Auch in Luxemburg sind die
Gefihrte lingst angekommen,
wenn auch derzeit nur als private
Beforderungsmittel. Gegen ein
Verleihsystem, so wie es dieses
mit den vel'OH!-Pedelecs fiir
E-Bikes in der Hauptstadt bereits
gibt, wehrt sich Lydie Polfer, Biir-
germeisterin’ der Stadt Luxem-
burg, nimlich vehement. In einem
Interview auf wortlu/fr hatte
sie Sicherheitsbedenken gedufert:
»lch will keine (elektrischen Tret-
roller) in der Hauptstadt. Ich will
keine Toten, so wie dies in Paris

der Fall war.“
Wie ein Fahrrad

Dass die Roller fiir die Fahrer und
das Umfeld nicht ganz ungeféhr-
lich sind, ist nicht umstritten (sie-
he Kasten). Ebenso wenig, dass sie
insbesondere bei kurzen Strecken
in Stidter als schnelle Fortbewe-
gungsmittel gelten.

Verleihsystem hin oder her, im
Mobilit4tsministerium ist man sich
bewusst, dass die Anzahl an elekt-
rischen Tretrollern auch in Lu-
xemburg zugenommen hat. Bisher
werden sie in der Strafenver-
kehrsordnung jedoch nicht be-
riicksichtigt.

Eine Arbeitsgruppe soll sich nun
mit dem Thema befassen und ei-
nen Text ausarbeiten, der es er-

Sicherheit geht vor

‘Dass Fahrrader - auch E-Bikes - im
StraBenverkehr unterwegs sind, ist
auch in Luxemburg mittlerweile keine
Ausnahme mehr. Die meisten Auto-
fahrer haben sich daran gewdhnt und
passen auf sie auf. Dass sie sich die
StraBe nun auch mit Tretrollern tei-
len miissen, ist unterdessen fiir viele
Verkehrsteilnehmer noch Neuland.
Hinzu kommt, dass die Tretrollerfah-

mdglicht, dass die Sicherheit aller

Verkehrsteilnehmer -- von den
Autofahrern iiber jene Personen,
die mit E-Rollern und Fahrridern
unterwegs sind, bis zu den Fuf-
gingern - gewihrt wird.

Bis ein spezifisches Gesetz aus-
gearbeitet worden ist, fallen elekt-
rische Tretroller in die Kategorie
der sogenannten Cycles électri-
ques und sind somit ebenso wie die
leistungsschwicheren E-Bikes den
Fahrridern gleichgestellt. Dafiir
darf die Leistung des Motors al-
lerdings 0,5 Kilowatt nicht {iber-
schreiten. Zudem ist die maximale
Geschwindigkeit auf 25 km/h fest-
gelegt. '

Der  Strafenverkehrsordnung
zufolge diirfen sie auf Strafen,
Fahrradwegen und in gemischten
Zonen, in denen Fahrrider ‘aus-
driicklich zugelassen sind, genutzt

werden. Auf Biirgersteigen sind sie
hingegen tabu - es sei denn, sie
werden von Kindern bis zw6lf Jah-
ren benutzt oder von einem Er-
wachsenen, der ein Kind begleitet.
Dabei sollte man allerdings die
Herstellerbeschreibung beachten:
Nicht alle Roller sind fiir Kinder
unter zwolf Jahren geeignet.

Wer mit seinem elektrischen
Tretroller auf Offentlichen Stra-
fen verkehren will, sollte weiter
darauf achten, dass das Gefihrt
iiber die benGtigten Sicherheits-
ausriistungen verfiigt. Insbeson-
dere adiquate Bremsen und eine
ausreichende Beleuchtung - vorpe
und hinten - sind Pflicht. Auch ei-
ne Klingel und Reflektoren sind
vorgeschrieben. Werden diese Be-
dingungen nicht erfiillt, droht ein
Strafzettel.

Eine Helmpflicht besteht in Lu-

auch in die Kritik geraten, weil sich
FuBgénger gefahrdet fiihlen. Paris hat
reagiert und die Gefihrte von den
Burgersteigen verbannt. Wer sich
nicht daran hélt - ganz egal, ob er
fahrt oder seinen Roller nur auf dem
Biirgersteig abstellt ~ muss mit
hohen GeldbuBen rechnen.

rer eine vergleichsweise kleine Mas-
se darstellen, somit oft schlecht -
sichtbar sind. Zudem bietet das Ge-
fahrt bei einem Sturz kaum Schutz,
sodass es zu schweren Verletzungen
kommen kann. .

In Paris starb im Juni gar ein Fah-
rer nach einem Unfall mit einem
Lastwagen. In der franzésischen
Hauptstadt sind die Tretroller aber

ler unterdessen seit Juni dieses Jah-
res zugelassen. Zwar liegen keine
offiziellen Statistiken vor, Polizei und

xemburg unterdessen nicht, aus
Sicherheitsgriinden empfiehlt es
sich dennoch, einen Kopfschutz zu
tragen. Anmeldung und Fiihrer-
schein sind nicht notwendig.
Fahrzeuge und Spielzeuge

Anders ist dies bei E-Ridern, die
ohne Eigenantrieb auf Geschwin-
digkeiten von {iber 25 km/h kom-
men. Sie fallen nimlich in die
Kategorie der Cyclomoteurs, also
der Kleinkraftrider. Hier muss der
Fahrer nicht nur einen Helm tra-
gen, er muss auch iiber eine fiir
sein Gefihrt giiltige Fahrerlaubnis
verfiigen.

Zudem miissen diese Rider bei
der Société nationale de circulati-
on automobile (SNCA) angemel-
det werden. Sie diirfen auf Stra-
Ren zirkulieren, nicht aber auf
Fahrradwegen. Wer sich nicht an
diese Regeln hilt, muss mit einem
Buf3geld rechnen.

. Monowheels und  E-Skate-
boards fallen unterdessen in keine
der oben genannten Kategorien.
Sie gelten laut Strafenverkehrs-
ordnung als Spielzeuge und diir-
fen nur dort genutzt werden, wo
dies explizit - durch ein weifles
Schild mit einem schwarzen Roll-
schuhfabrer - erlaubt ist.

Dennoch haben Monowheels
und E-Skateboards eines mit
elektrischen Tretrollern gemein-
sam: Im Gegenteil zu E-Bikes und
Fahrridern sind diese Gerite nicht
steuerlich absetzbar.

Elektrische
Tretroller sind
den Fahrrddern
gleichgestellt.

dem neuen Verkehrsmittel. Die An-
bieter haben mittlerweile reagiert
und bieten Sicherheitstrainings an.
Inwiefern dies hilfreich ist, muss
die Zukunft sagen.

Auch in-Mailand gibt es derzeit
keine freie Fahrt fiir die Roller. Die
Metropole will erst die notigen Hin-
weisschilder an jenen Orten anbrin-
gen, an denen die Fahrzeuge zuge-
lassen sind.

In Deutschland sind die E-Tretrol-

Unfallforscher warnen jedoch vor

«Presse nationale» du

28.08.2019
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Gegen die SchlieBung des einzigen CFL-Schalters im Osten

OFFENTLICHER VERKEHR Protestaktion des FNCTTFEL-Landesverbandes

Gestern wurde der Bahnschalter
in Wasserbillig definitiv geschlos-
sen. Die SchlieRung exfolgte einen
Monat frither als angekiindigt.
Um gegen den Wegfall zu protes-
tieren, hatten sich Mitglieder der

im Osten Luxemburgs wiirden die
Dienstleistungen fiir die Bahn-
kunden sehr verschlechtert, teilte
die Gewerkschaft mit. Es sei nicht
hinnehmbar, dass kein Empfangs-
personal mehr vor Ort sein werde,

burg, Petingen, Rodange, Mersch,
Ettelbriick, Clerf und Ulflingen,
die bis zur Einfithrung des kosten-
losen éffentlichen Verkehrs am 1.
Mirz 2020 verschwinden sollen.
CFL und Regierung wollen die

Gewerkschaft FNCTTFEL-Lan- umden CFL-Kunden Auskunftzu Schalter durch eine breite Aus-
desverband am gestrigen Freitag- geben. wahl an digitalen Angeboten er-
morgen am Bahnhof in Wasserbil- ~ Der Landesverband wehrt sich setzen. ' ' LL
lig emgefunden. Mit der Schlie- auch gegen die geplante Schlie- *
Bung des einzigen CFL-Schalters Rung der Bahnschalter in Bettem-
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Das Rollo bleibt unten

Eisenbahnkunden am Bahnhof Wasserbillig kritisieren SchlieBung des Fahrkartenschalters

Von Voliker Bingenheimer

Wasserbillig. Gestern Morgen am
Bahnhof Wasserbillig: Zur Stof-
zeit im Berufsverkehr steht ein gu-
tes Dutzend Fahrgiste auf dem
Bahnsteig und wartet auf den Zug
in Richtung Luxemburg-Stadt.
Auch die Wartehalle ist ‘belebt.
Eine CFL-Mitarbeiterin berdt aus-
fithrlich einen Kunden, der meh-
rere Fragen zu einer Zugfahrt hat.

Es sind die letzten Stunden des
Fahrkartenschalters in Wasserbil-
lig. Um 12 Uhr lisst die Mitarbei-
terin das Rollo hinter dem Schal-
ter hinunter und sperrt die Tiir ab,
Danach ist der Schalter endgiiltig
geschlossen.

Wasserbillig ist der erste von
acht Bahnhofen, die ihre Ticket-
schalter verlieren, Ab Mirz, wenn
der offentliche Transport in
Luxemburg kostenlos wird, behalt
die Bahngesellschaft nur noch die

Schalter am Luxemburger Haupt- 8

bahnhof und in Belval.

Bei den Fahrgésten, die in Was-
serbillig auf den Zug warten,
kommt die Schliefung nicht gut an.
Viele von ihnen sind zwar Be-
rufspendler mit Monats- und Jah-
reskarten, die nur selten Fahrkar-
ten kaufen miissen. Der personli-
che Service am Bahnhof ist ihnen
trotzdem wichtig.

Einer der Wartenden ist Ale-
xander Wien. Der deutsche Grenz-
génger ist mit dem Fahrrad zum
Bahnhof Wasserbillig gefahren,

dort geht die Fahrt mit dem Zug
weiter. ,Ich finde es schlecht, dass
der Fahrkartenschalter schlieft®,
meint er. ,Der Bahnhof verliert da-
durch eine wichtige Anlaufstelle.”
Er befiirchtet, dass der Bahnhof
Wasserbillig zu einer anonymen
Durchgangsstation wird. Genutzt
hat er den Schalter zwar noch nie,
doch er habe ihn als Pluspunkt an-
gesehen - anders als in Deutsch-
land, wo nur noch Grofstadtbahn-
hofe einen Fahrkartenschalter be-
sitzen.

Eigensinniger Automat

Tickets sollen die Fahrgéste an den
rot-silbernen Automaten auf den
Bahnsteigen kaufen. Dass die nicht
immer so wollen wie der Kunde,
dariiber regt sich ein weiterer
Fahrgast auf - und demonstriert
bereitwillig, was er meint. Eddy
Souza ist mit dem Bus aus Trier
ekommen und steigt in Wasser-
billig auf den Zug um, Er hat eine
Dauerkarte fiir den oOffentlichen
Transport in Luxemburg, Nach
Feierabend ist es fiir ihn oft giins-
tiger, mit dem Zug nach Trier zu
fahren. ,Friher habe ich mir
am Schalter eine Fahrkarte fiir 3,60
Euro gekauft. Am Automat be-
komme ich die nicht", erklart er
und tippt zum Beweis auf dem Ge-
rit herum. Und tatsichlich: Auf
dem Bildschirm erscheint nur ei-
ne Fahrkarte fiir Hin- und Riick-
fahrt zum Preis von 7,20 Euro.

+Kein Geld fiir einzige Person?*

Generell findet Souza es unver-
standlich, dass der Schalter ge-
schlossen wird. ,Luxemburg ist so
ein reiches Land. Und dann soll
kein Geld fiir eine einzige Person
am Schalter da sein?“, wundert er
sich, |

Selbst im kommenden Jahr,
wenn der offentliche Transport
gratis wird, wiirde ein Schalter
seiner Meinung nach durchaus
Sinn machen. ,Jm Sommer kom-
men viele Touristen hier zum
Bahnhof, auch in grioReren Grup-.
pen. Die kennen das Luxemburger
Verkehrssystem nicht und wollen
sich nicht mit dem Internet he-
rumschlagen. Fiir sie wire ein In-
formationsschalter wichtig.”

Positive Erfahrungen hat Dieter
Lanser mit dem Fahrkartenschal-
ter in Wasserbillig gemacht. ,Ich
habe ihn hin und wieder genutzt,
zum Beispiel fiir Fahrten nach Pa-
ris.“ Einmal wollte er mit dem Zug
nach Barcelona fahren, da habe
sich der CFL-Mitarbeiter grofie
Miihe gegeben, ein giinstiges An-
gebot herauszusuchen. ,Bei der
Deutschen Bahn wiirde sich nie-
mand so viel Arbeit machen."

In Zukunft wird Dieter Lanser
genau wie die anderen Fahrgiiste
wohl im Internet nachschauen
miissen - oder bei komplizierten
Anfragen nach Luxemburg-Stadt
fahren.
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WO STEHEN WIR?

Zoom extrem

Auch im Mikro- und Nano-Bereich wird in Luxemburg
viel geforscht

~Dafd ich erkenne, was die Welt im Innersten zusammen-
hilt“, wiinschte sich schon Goethes Faust. Knapp 200
Jahre spiter ist die Wissenschaft dieser Erkenntms in
Riesenschritten ndher ggkommen.

Sie vermag heute nicht nur zu beobachten, was auf
atomarer Ebene passiert, sondern auch das Millionstel
eines Milliardstel eines Milliardstels eines Milliards-
tels Zentimeter zu messen - die sogenannte ,,Planck-
Lange“ (10 hoch Minus 35). Was genau auf dieser un-
endlich kurzen Distanz passiert, in dem ,Quanten-
schaum®, dessen Nachweis noch erbracht werden
muss, wissen wir zwar noch nicht, aber sicher wird
auch das in den néchsten Jahren entschliisselt werden.
Der Vorstof in extrem kleine Dimensionen hat es der
Wissenschaft auch um die Jahrtausendwende erlaubt,
das menschliche Erbgut komplett zu entschliisseln.
Die Baupline des Lebens sind mittlerweile bekannt
und erlauben véllig neue Erkenntnisse.

Seit Jahren wird auch an winzigen Baustoffen ge-
forscht, die es erlauben, anderen Stoffen durch Beschich-
tung gewisse Eigenschaften zu verleihen.

Ein extrem spannendes Feld, auf dem am , Luxem-
bourg Institute of Science and Technology“geforscht
wird. Wobei die Teams aus der Nano-Einheit derzeit
vor allem damit beschéftigt sind, im Rahmen eines von
der Européischen Weltraumagentur finanzierten Pro-
jekts Nano-Materialien zu entwickeln, die die Ansied-
lung von Bakterien in Raumschiffen vermeiden und
auch noch weniger toxisch sind als die bislang elnge—
setzten Beschichtungen.

Wobei es nicht nur eine Herausforderung ist, solche
unfassbar kleinen Materialien an sich zu entwickeln, son-
dern auch bessere und effizientere Herstellungsmetho-

den, respektive die Instrumente, mit denen sie auf Ober-
flichen aufgetragen werden kénnen. Nicht ausgeschlos-
sen, dass in wenigen Jahren Nano-Technologie aus Belval
in Raumschiffen mitfliegen wird. Wobei eine grofe He-
rausforderung darin besteht, die Nano-Materialien in
hinreichender Menge zu produzieren. Die Nachfrage ist
auf jeden Fall heute bereits riesig, Das weif auch OCSiAl
ein Unternehmen mit russischen Wurzeln, das in Differ-
dingen im groflen Mafistab Kohlenstoff-Nanoréhrchen
herstellen will und bereits 2017 eine Investition von rund
100 Millionen Euro in Aussicht stellte. Die Verwirkli-
chung des Projekts wird sich zwar um zwei Jahre ver-
schieben, wie im Julibekannt wurde, aber der Betrieb, der
bereits 2012 sein Hauptquartier in Luxemburg aufge-
schlagen hat, scheint an seinem Vorhaben festzuhalten.

Die Rohrchen bestehen aus dem Wunderstoff Gra-
phen, das erste und einzige Kohlenstoffprodukt, das es
nur in der zweidimensionalen atomaren Anordnung gibt,
ist ultradiinn, hochstabil, elektrisch leitend und fast
durchsichtig. Das Material konnte zahlreiche andere er-
setzen und Produkte viel leichter und viel widerstandsfi-
higer machen. Nano-Materialien kénnten unseren Alltag
in Zukunft wesentlich verindern. Auch in der Medizin
werden sie verstérkt in den Einsatz kommen.

Aber man braucht nicht bis in die Nano-Welt abzutau-
chen, um spannende Forschungsgebiete im sehr Kleinen
zu entdecken. Lingst ist noch nicht winfassend geklért,
wie das Zusammenspiel von Kleinstorganismen und ih-
rer Umwelt funktioniert und wie sich die Mechanismen
von Krankheiten wie Krebs oder Parkinson zugunsten
der Betroffenen beeinflussen lassen. Die Forschung da-
ran lauft auch in Luxemburg auf Hochtouren.

‘ CLAUDE KARGER

«Presse nationale» du

23.08.2019
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Alle wollen ,,matschwatzen*

Nicht weniger als neun Institutionen haben sich der Férderung der luxemburgischen Sprache verschrieben

Von Marc Hoscheid

Ein Blick in die letzten Wahl-
kampfprogramme zeigt, dass die
luxemburgische Sprache bei im-
mer mehr politischen Parteien ei-
nen immer hoheren Stellenwert
geniefit. Dieser Trend ist seit ei-
nigen Jahren zu verzeichnen, und
er schligt sich auch in der Anzahl
jener Institutionen nieder, die sich
fir die Forderung des Luxembur-
gischen einsetzen. Auf der offizi-
ellen Internetseite des Groflher-
zogtums werden derer sieben auf-
gelistet.

Es handelt sich dabei um die
Universitdt Luxemburg, das Nati-
onale Spracheninstitut (INL), den
Conseil permanent pour la langue
luxembourgeoise (CPLL), die Ver-
einigung ,Moien - Eng Bréck fir
eis Sprooch®, das Grofiherzogli-
che Institut, das Centre national de
littérature (CNL) und die Natio-
nalbibliothek (BNL). Nicht ge-
nannt werden auf der letztmals am
21. Miérz 2018 aktualisierten Seite
das 2018 gegriindete Zentrum fiir
das Luxemburgische und der im
selben Jahr ins Leben gerufene
Posten des Kommissars fiir die lu-
xemburgische Sprache.

Alle diese Einrichtungen sollen
dazu beitragen, die langfristig an-
gelegte Strategie der Regierung
umzusetzen. Diese verfolgt vier
Hauptziele: die Férderung der Be-
deutung der luxemburgischen
Sprache; die Fortentwicklung der
Normung, der Benutzung und des
Studiums der luxemburgischen
Sprache; die Férderung des Erler-
nens der luxemburgischen Spra-
che und Kultur sowie die Forde-
rung der Kultur in luxemburgi-
scher Sprache.

Luxemburgisch
auf EU-Ebene fordern

Auf der Internetseite der Regie-
rung findet sich eine Strategie zur
Forderung der luxemburgischen
Sprache. Darin heift es, dass das
Gesetz zur Forderung der luxem-
burgischen Sprache vom 20. Juli
2018 als Rahmen fiir den Einsatz
aller notwendigen Mittel dient. Auf
institutioneller Ebene seien die
Aufnahme des Luxemburgischen
und der Mehrsprachigkeit sowie
die Anerkennung der luxembur-
gischen Sprache als Amtssprache
der Europiischen Union vorgese-
hen. Wihrend erstere Mafinahme
derzeit mit dem Rest der Verfas-

sung in der Schwebe hingt, scheint
letztere nur noch.bedingt aktuell.

Auf Seite 65 des Regierungsab-
kommens heift es nimlich in Be-
zug auf die Rolle des Luxembur-
gischen auf EU-Ebene etwas
schwammig: ,Des négociations
seront menées avec les parte-
naires européens pour élaborer
une régle administrative sur l'uti-
lisation du luxembourgeois“. Von
Luxemburgisch als Amtssprache
ist indes keine direkte Rede mehr.

Was die Rollenverteilung der
verschiedenen Institutionen anbe-
langt, so ist diese mal mehr, mal
weniger klar. Im Forschungsbe-
reich nimmt die Universitit si-
cherlich eine Sonderstellung ein.
Seit Januar 2009 verfiigt sie iiber
einen Lehrstuhl fiir luxemburgi-
sche Linguistik und Literatur. Ne-
ben mehreren Masterstudiengén-
gen werden ebenfalls Weiterbil-
dungskurse angeboten. Dies mit
dem Ziel, Kursleiter auszubilden,’
die Luxemburgisch als Fremd-
sprache fiir Erwachsene lehren.

Letztere Aufgabe teilt sich die
Universitit allerdings mit dem
INL, das Zertifikate fiir Luxem-
burgischlehrer ausstellt. Es orga-
nisiert zudem den zur Erlangung
der luxemburgischen Nationalitét
obligatorischen Sprachentest. Fiir
die Bewiltigung seiner Aufgaben
stehen dem INL fiir das Jahr 2019
etwas mehr als 14 Millionen Euro
zur Verfiigung, wobei der Grof-
teil des Geldes fiir die Beglei-
chung der Personalkosten vorge-
sehen ist.

Die Universitit und das INL ha-
ben zudem gemein, dass sie, eben-
so wie das Unterrichtsministeri-
um, Vertreter in den CPLL ent-
senden. Hinzu kommen noch Ex-
perten aus dem Bereich der Lin-
guistik. Das elfkopfige Gremium
gibt Stellungnahmen in Bezug auf
die luxemburgische Sprache he-
raus. Es ist aufgeteilt in zwei Grup-
pen. Eine beschiftigt sich mit der
Rechtschreibung und hat die Auf-
gabe, aktuelle Texte zu den Recht-
schreibregeln des Luxemburgi-
schen zu verfassen. Die zweite
Gruppe nimmt ihnliche Aufgaben
im Bereich der Grammatik wahr.
Die Mitglieder werden “fiir drei
Jahre bestimmt und bekommen
laut Myriam Welschbillig, der Pri-
sidentin des CPLL, eine geringe
Aufwandsentschidigung fiir die

Teilnahme an den Sitzungen.

Eine Schliisselrolle bei der For-
derung der luxemburgischen
Sprache soll der Kommissar fiir das
Luxemburgische einnehmen. Die-

ser Posten wird seit Oktober ver-
gangenen Jahres von Marc Bar-

thelemy besetzt. IThm fillt die Auf-
gabe zu, einen Zwanzigjahresplan
fir das Luxemburgische zu erar-
beiten. Unterstiitzt wird er dabei
von einem interministeriellen Ko-
mitee. Der Plan soll noch in die-
sem Jahr prisentiert werden. Im
Budget 2019 sind 25000 Euro fiir
den Kommissar vorgesehen. Die-
ser Budgetposten enthilt aller-
dings nicht das Gehalt. Sobald der
Zwinzigjahresplan bekannt ist, soll
zudem mehr Geld fiir dessen Um-
setzung zur Verfiigung gestellt
werden.
Nationalbibliothek als
Hiiterin des gedruckten Wortes

Dariiber hinaus muss er dafiir Sor-
ge tragen, dass es ein ausreichen-
des Angebot an Luxemburgisch-
kursen gibt, dies sowohl im In- als
auch im Ausland. Hier gibt es beim
INL momentan Engpisse, es fehlt
laut Barthelemy nidmlich an Leh-
rern und Riumlichkeiten. Auch die
Beschwerden iiber die Nutzung,
respektive Nicht-Nutzung, des
Luxemburgischen durch die of-
fentlichen Verwaltungen fallen in
seinen Zustindigkeitsbereich.

Ein weiterer wichtiger Akteur
im Bereich der Sprachf6rderung ist
das Zentrum fiir die luxemburgi-
sche Sprache. Dieses existiert seit
Juni 2018 und erhielt mit Luc Mar-
teling am L Juli dieses Jahres sei-
nen ersten Direktor. Es ist vor al-
lem im Bereich der sprachlichen
Normierung titig. Noch in diesem
Jahr soll eine komplette Ortho-
grafie des Luxemburgischen er-
scheinen, spiter auch eine Gram-
matik. Bei beiden Projekten spre-
che man sich mit dem CPLL ab, so
Marteling.

Bei den zehn Angestellten des
Zentrums handelt es sich vorwie-
gend um jene Personen, die bisher
am luxemburgischen Onlinewdr-
terbuch LOD gearbeitet haben. Die
Arbeit am LOD bleibt laut Marte-
ling eine der Hauptaufgaben des
Zentrums. Dieses umfasst bisher
bereits nahezu 27 000 Worter. Man
wolle sich zudem darum bemii-
hen, dass Begriffe, die im Lauf der
Zeit etwas aus dem Sprachge-
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brauch verschwunden sind, nicht
komplett in Vergessenheit gera-
ten.

Fiir 2019 verfiigt man iiber ein
Budget von rund 160 000 Euro,
Personalkosten und die Miete fiir
die Riumlichkeiten in Strassen
nicht inbegriffen. 2020 soll sich
dieses mit rund 430 000 Euro fast
verdreifachen.

Die Nationalbibliothek fungiert
in gewisser Weise als Wichterin

Kommentar

Mogelpackung

Von Marc Hoscheid
ie Politik der Regierung
D in Bezug auf das Luxem-
burgische ist alles andere
als enthusiastisch. Konanten die
Wahlslogans 2018 nicht genug auf

die Nationalsprache verweisen,
scheint es mittlerweile schon

der auf Luxemburgisch verfassten
Druck-Erzeugnisse, neben Bii-
chern beispielsweise auch Tages-
zeitungen und sogar Postkarten,
die sie alle sammelt. Hinzu kom-
men auch im Ausland verdffent-
lichte Publikationen, die entweder
Luxemburg thematisieren oder
von einem luxemburgischen Au-
tor stammen.

Doch auch diese Aufgabe wird
nicht exklusiv von der BNL iiber-

wieder verpont, eine Forderung
des Luxemburgischen zu thema-
tisieren. So erteilte die griine
Kulturministerin Sam Tanson
jiingst einer gezielten Férderung
luxemburgischsprachiger Kultur
eine klare Absage. Die liberale
Ministerin fiir Familie und Integ-
ration Corinne Cahen relativierte
die Bedeutung der Sprache bei
der Integration von Auslindern,
indem sie den kulturellen Aspekt

nommen. Das CNL sammelt lu-
xemburgische Literatur ab dem
Jahr 1815. Es zeichnet unter ande-
rem fiir das Luxemburger Auto-
renlexikon verantwortlich. Es um-
fasst Beitrige zu mehr als 1300
Autoren und ihren {iber 6000
Werken. Dafiir stehen ihm 2019
rund 2,3 Millionen Euro, der Groft-
teil fiir Personalkosten, zur Ver-

fiigung.

des Luxemburgischen in den
Vordergrund stellte. In beiden
Fillen wurde auf die traditionelle
Mehrsprachigkeit des Landes
verwiesen, ganz so, als stiinde
eine starke Rolle des Luxembur-
gischen dieser entgegen. Auf den
ersten Blick mag die Einrichtung
weiterer Institutionen zur For-
derung der luxemburgischen
Sprache ein starkes Signal sein,
doch bei niherem Hinsehen

merkt man, dass sich Zusténdig-
keitsbereiche iiberlappen. Die
Regierung steht in den kommen-
den Jahren in der Pflicht, kon-
krete Mafinahmen zur Forderung
des Luxemburgischen umzuset-
zen. Andernfalls waren die
Wahlslogans nicht mehr als

eine Mogelpackung.
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Eine Ausstellung -
vier Themen

LUGA 2023 soll in vier Zonen der Stadt Luxemburg tber die Bihne gehen

LUXEMBURG
JK

m Landwirtschaftsministerium

stellten Biirgermeisterin Lydie Pol-

fer und Landwirtschaftsminister Ro-

main Schneider gestern Nachmittag
erste Details der in der Zeit von Mai bis Ok-
tober 2023 geplanten Luxemburg Garten-
schau 2023 vor.

Die Ausstellung - kurz LUGA 2023 ge-
nannt, wobei es sich um einen Arbeitstitel
handelt, wie bei der Vorstellung mit Nach-
druck unterstrichen wurde -, soll das Image
von Luxemburg als vertrauenswiirdiges, dy-
namisches und offenes Land nach auflen hin
vermitteln. Die LUGA soll zeigen, dass es im
Grofiherzogtum neben der finanziellen Be-
reich auch andere wirtschaftliche Aktiviti-
ten gibt, unter anderem in den Bereichen
der Landwirtschaft, des Weinbaus, der Um-
welt, des 6kologischen Tourismus und im

Bereich des Gartenbaus.
Ein Schaufenster des griinen Sektors

Die LUGA 2023 will mehr als eine reine Blu-
menschau sein. Sie soll ein Schaufenster
sein, um die das griine Patrimonium Lu-
xemburgs in all seinen Facetten vorzustel-
len, neben der Hortikultur und des Wein-
baus sowie der Landwirtschaft sollen auch
die zahlreichen sogenannten griinen Berufe
prasentiert werden.

Wie Landwirtschaftsminister Romain
Schneider meinte, verfolgt diese Garten-
schau das Ziel ,,das andere Luxemburg vor-
zustellen, fiir den griinen Sektor sowie die
griinen Berufe, den 6kologischen Stidtebau
und den umweltfreundlichen Tourismus zu
werben”.

Die Stadt Luxemburg ist nach Polfers
Worten ,stolz, die erste grofle Gartenschau

des Landes® auf ihrem Territorium wili-
kommen zu heiffen. Fiir die Stadtbiirger-

meisterin wird ,,die LUGA 2023 nicht nur
zur Steigerung der Attraktivitit der Stadt
Luxemburg beitragen, sondern zweifelsoh-
ne zur Steigerung der Lebensqualitit der
Biirger der Stadt Luxemburg®.

Die LUGA wird in den Monaten Mai bis
Oktober 2023 in Luxemburg-Stadt tiber die
Bithne gehen, genauer gesagt in den vier Zo-

nen Petrusstal, Stadtpark, in den Vorstdd- treten durch Biir-

ten Clausen, Grund und Pfaffenthal sowie
im Stadtviertel Kirchberg. Die LUGA soll,
mit Ausnahme von
einigen Events und
verschiedenen ge-
schlossenen Orten,
frei zugénglich sein.
Vier Hauptthemen
Die LUGA 2023 soll
vier Hauptthemen
begreifen:
- Natur und So-
ziales im Stadtpark,
wo die Bevolkerungin
Bereich der Bepflan-
zung ehrenamtlich
miteingebunden wer-
den soll, Werbung fiir
die Gemeinschafts-
girten, Vorstellung
von Schulgérten,
Events im Zusam-
menhang mit Gesundheit und Sport.
- Natur pur im Petrusstal mit der Re-

naturierung der Petruss, Biodiversitit
und O6kologie, Modernisierung der Be-
leuchtung des sogenannten ,,Aquatunnel”
und so weiter.
- Natur und Kultur in den Vororten
Clausen, Grund und Pfaffenthal mit
der Festung und den Kasematten, dem
Garten des Mansfeld-Schlosses, der Be-
griinung der Briicke und verschiedenen
Events, die um das Thema Rosen organi-
siert werden.
- Natur und Stadtentwicklung auf den
Kirchberg-Plateau mit dern verschiede-
nen Arboretums,
dem ,Urban Gree-
ning”“, der Fassaden-

begriinung, der

Dachbegriinung und

Ahnlichen mehr.

Am Rande des gest-

rigen Pressetermins

wurde dann auch die

Kofinanzierungs-

konvention ZWi-

schen der Stadt, ver-

germeisterin Lydie

Polfer, und dem
Staat, vertreten
durch Landwirt-

schaftsminister Ro-
main Schneider un-
terzeichnet.

Das Budget der LUGA
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2023 begreift zehn Millionen Euro, die zu 50
Prozent von der Stadt Luxemburg und zu 50
Prozent vom Staat getragen werden. %

ZUR LUGA 2023
Blick zurlck

Im Jahr 2011 schiug die ,,Fédération

Horticole Luxembourgeoise” (FHL) eine

Gartenbauschau zu ofganisieren.

2016 wurden die Resultate der
Machbarkeitsstudie Neumann
Gusenburger vorgestellt.

2017 traf der Regierungsrat die
prinzipielle Entscheidung, eine
Gartenschau in Luxemburg zu
organisieren. )
Am vergangenen 3. Juni wurde die asbl

LUGA 2023 gegriindet.
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Eine Vitrine flir das Griine

Von Mai bis Oktober 2023 soll die Luxemburger Gartenschau Biirger und Besucher begeistern

Von Diane Lecorsais

Luxemburg. Viel war bisher nicht
iiber sie gewusst, die geheimnis-
volle LUGA, kurz fiir Luxembur-
ger Gartenschau, die im Jahr 2023
auf dem Gebiet der Hauptstadt
stattfindet und bei der Luxem-
burgs griine Seite so richtig in Sze-
ne gesetzt werden soll. Gestern
nun gab es einen ersten, konkre-
ten Vorgeschmack auf das, was
Besucher und Einwohner von Lu-
xemburg-Stadt in knapp vier Jah-
ren erwartet - und dieser ist recht
vielversprechend.

Denn die luxemburgische Va-
riante dessen, was man im Nach-
barland Deutschland als Bundes-
oder - Landesgartenschau kennt,
soll deutlich mehr werden als nur
eine Ausstellung, wie Landwirt-
schaftsminister Romain Schneider
betonte. Vielmehr gehe es dabei
auch um Nation Branding, um
Lebensqualitit, um Naturerbe, um
ein breit gefichertes Handwerk,
um Nachhaltigkeit. ,Hier wird
Luxemburg ein weiteres Schau-
fenster bekommen, um sich, seine
Landwirtschaft und seine Produk-
te darzustellen.“ | | :

Natur pur im Petrusstal

Ausgetragen wird die LUGA an
vier verschiedenen Orten auf dem
Stadtgebiet - im Petrusstal, im
Stadtpark, in den Vororten Grund,
Clausen und Pfaffenthal sowie in
Kirchberg. Wobei jeweils ein be-
stimmter Aspekt im Vordergrund
steht, wie Christiane Mangen und
Pierre Schmidt, Pridsidentin und
Vizeprisident der eigens fiir das
Event gegriindeten Vereinigung
LUGA 2023, prazisierten.

Das Petrusstal, in welchem der
Akzent auf die natiirlichen Ele-
mente gelegt wird, wird dabei als
Plattform des wohl grofiten Pro-
jektes fungieren, das im Hinblick
auf die LUGA umgesetzt wird: die
Renaturierung der Petruss, die seit
dem Jahr 1933 in einem kiinstli-

chen Betonbett liegt. Bis 2023 soll
der erste Abschnitt des Baches
wieder natiirlich flieflen. Wih-
rend der LUGA soll den Besu-

chern das Prinzip einer- solchen
Renaturierung denn auch niher-
gebracht werden. Die Felsmauern,
die das Tal umgeben, kénnten der-
weil beispielsweise fiir vertikale
Girten genutzt werden. Ferner
sind Wasserspiele angedacht, aber
auch Streetart-Elemente.

Der Park und seine soziale Rolle

Fiir den Stater Park stellt man sich
indes einen Markt mit lokalem
Obst und Gemiise vor. Auch sol-
len die Menschen dort alles iiber
die Geschichte der Rosenzucht im
direkt daneben gelegenen Stadt-
teil Limpertsberg erfahren. Beach-
tung finden soll aber auch die stid-
tebauliche Entwicklung in diesem
Bereich der Hauptstadt, etwa mit
der Tram, die bis dahin am Park

vo_rbeifa'.hrt.
| Die Vororte und ihr Erbe

In Clausen, Grund und Pfaffenthal
stehen das Natur- und das Kul-
turerbe im Mittelpunkt. Einge-

bunden wird etwa das Mansfeld-
schlass mit seinem Garten.

Die Briickenpfeiler des Viadukts
konnten indes bepflanzt werden,
die Kirche im Stadtgrund als Aus-
tragungsort fiir eine Ausstellung
dienen. | |
- Besonderes Extra: Der Aqua-
tunnel, eine 900 Meter lange RSh-
re, die vom Petrusstal aus unter der
Stadt hindurch bis ins Pfaffenthal
fiihrt, soll ebenfalls eingebunden
werden. Normalerweise ist die
Unterfithrung, die in den 1960er-
Jahren fiir das Verlegen eines Ab-
wasserkanals gegraben wurde, fiir
die Offentlichkeit nicht zuging-
lich. Durch den Tunnel werden
Besucher auf direktem Weg vom
Petruss- ins Pfaffenthal - und
demnach von einem Schauplatz
zum nichsten gelangen.

Stadtentwicklung in Griin

Als vierter Austragungsort fun-
giert das Kirchberg-Plateau. ,Hier
liegt der Fokus auf der Stadtent-
wicklung mit modernen Bebau-
ungsformen, Urban Farming, Fas-
sadenbegriinung und griinen Di-

chern. Wir beschiftigen uns aber
auch mit der Frage, wie die Be-
pflanzung genutzt werden kann,

um fiir eine bessere Orientierung
zu sorgen“, so Pierre Schmidt.

- Wie Biirgermeisterin Lydie Pol-
fer betonte, werden mit der
LUGA gewissermafien zwei Flie-
gen mit einer Klappe geschlagen:
,Es wird eine Attraktion fiir Be-
sucher, gleichzeitig ist die LUGA
etwas fiir ,uns’. Sie wird dazu die-
nen, die Lebensqualitit der Biir-

-ger zu verbessern®, erklirte sie mit

Verweis auf die Renaturierung der
Petruss. ,Das sind alles Dinge, die
bleiben werden.“

Zehn Millionen Euro Budget

Anders als in Deutschland, wo oft-
mals FEintrittskarten erforderlich
sind, soll die LUGA iibrigens aus-
schlieflich im offenen Raum statt-
finden. Angedacht sei laut Chris-
tiane Mangen jedoch zum Bei-
spiel, touristische Gesamtpakete
mit zusitzlichen Angeboten an die
Besucher zu bringen.

- Das Budget, das der Vereini-
gung LUGA 2023 zur Verfiigung
steht, belduft sich auf zehn Milli-
onen Euro. Stadt und Staat teilen
sich die Kosten, gestern wurde ei-
ne entsprechende Konvention un-
terzeichnet. Mit der Summe wer-
den die Betriebskosten der Verei-
nigung sowie die Koordination der
LUGA finanziert. Ferner werden
einige Projekte, wenn sie den noch
zu definierenden Kriterien ent-
sprechen, kofinanziert. In diesem
Kontext wird in einer nichsten
Etappe denn auch ein Projektauf-
ruf gestartet. Minister Romain
Schneider zufolge hitten bereits
iiber 200 Vereinigungen Interesse

bekunde_t. |
Wir wollen mehr

sein als nur
eine Blumen-
ausstellung.

Pierre Schmidt,
Vizeprasident von LUGA 2023
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Die LUGA 2023 im Uberblick

Die LUGA wird von Mai bis Oktober
2023 an vier Orten auf dem Gebiet ,
der HaUptstadt ausgetragen -

Petrusstal, im Stadtpark, in den Vor-'

orten Grund, Clausen und Pfaffenthal
sowie auf dem Kirchberg-Plateau.
Besucher sollen sich zu Fu3 von ei-
nem Ort zum ndchsten bewegen

kénnen - deshalb ist geplant,__den.__
Aquatunnel, der einmal quer unter

der Stadt hindurchfiihrt, wahrend
der Veranstaltung zu 6ffnen.
Mit der LUGA werden mehrere

Zlele verfolgt Sie dient einerseits -

der Forderung eines okologlschen
Urbanismus, des Gartenbaus und der
Landwirtschaft. Dariiber hinaus geht

es dabei aber auch um Nation Bran-
ding, darum, das Land mit seiner
kulturellen und touristischen Diversi-

tét positiv darzustellen Eine solche

Gartenschau hat es in Luxemburg g

bisher noch nie gegeben. Urspriing-

lich sollte sie bereits 2020 stattfin-
den. Mit der LUGA 2023 wird nun ein

lang gehegter Wunsch der Federatlon__

horticole quembourgemse erfiillt.

,,LUGA" war in-einem ersten. Mﬂ— .
ment (ibrigens Iedlghch als Arbeitsti-
tel angedacht, wie die Verantwortll-

chen gestern verneten Es konne

burger Gartensqhau im Zu_ge 1l'__|r_e_r_ |
Entstehung noch umbenannt wird.
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Mit dem Cabriobus ins Osling

Neue Hop-on-Hop-off-Buslinie bietet Gasten eine Fahrt von der Hauptstadt bis nach Vianden

Von Rosa Clemente

Luxemburg. 10.20 Uhr .in Kirch-
berg. Die Sonne scheint bei kiih-
len 16 Grad. Von der sonst so iib-
lichen Hektik im hauptstidtischen
Wirtschaftsviertel ist nicht viel zu
sechen. Der Verkehr flieffit. Auf
dem Quai 1B an der Avenue ].F.
Kennedy gegeniiber der Tram-
haltestelle Rout Bréck-Pafendall
warten neben Tourismusminister
Lex Delles bereits ein Dutzend
Menschen gespannt auf den grii-
nen Minibus mit bis zu 22 Sitz-
plitzen, der zeitgleich iiber den
Pont Grande- Duchesse Charlotte
herannaht.

Bei dem kleinen Bus mit Cab-
riodach handelt es sich um die
neue Hop-on-Hop-off-Tourbus-
linie, die ,Nature & Castle Line“,
die im Juni in Betrieb genommen
wurde und gestern offiziell vor-
gestellt wurde.

Entstanden ist sie in Zusam-
menarbeit mit den regionalen
Touristenbiiros Miillerthal und
Eisléck und wird vom Tourismus-
ministerium unterstiitzt. Noch bis
November nimmt die neue Sight-

seeing-Linie Touristen und Ein-

wohner, die ihren Urlaub lieber
daheim verbringen, auf eine Be-
sichtigungstour bis ins Eisléck mit.

Ziel ist es, mit einer einzigen
Buslinie sowohl Teile des Ostens
als auch des Nordens des Landes
besichtigen zu konnen. Die Pas-
sagiere konnen bequem aus ihren
Sitzen heraus sich unter anderem
die Stadt Luxemburg, die Miiller-
thal-Region sowie die Stddte Ech-
ternach, Befort und Vianden an-
schauen. Infos erhalten sie via Au-
diofilhrer in vier verschiedenen
Sprachen, der Auskunft iiber die

Sehenswiirdigkeiten und die je-
weiligen Haltestellen gibt.

,Das vereinfacht vielen Touris-
ten das Leben, die sonst auf of-
fentliche Verkehrsmittel zuriick-

greifen mussten, um diese Teile
des Groffherzogtums zu entde-

cken. Jetzt konnen sie an einem
Tag mit dem kieinen Cabriobus

viele attraktive Orte besuchen,
erklirt Luc Reis, Direktor des
Unternchmens Moyocci, Mitglied

der Sales-Lentz-Gruppe, das den
Busdienst gewihrleistet.

Von Schlossbesichtigungen
bis hin zu Kajakfahrten

Ingesamt werden seit Juni zwei
Touren angeboten (siehe Karte),
die sich an mehreren Strecken-
abschnitten schneiden: Die erste
Tour verlduft von Luxemburg-
Stadt iiber Befort bis nach Vian-
den und dann {iber Echternach
wieder zuriick in die Hauptstadt.
Der Bus der zweiten Tour ver-
kehrt in entgegengesetzter Rich-
tung - zuerst iiber Echternach
nach Vianden, dann iiber Betten-
dorf und Befort wieder zuriick
nach Luxemburg-Stadt. Ausstei-
gen konnen die Giste an mehre-

ren Haltestellen: So konnen sie im
Miillerthal die Natur um den Schi-
essentiimpel entdecken oder. an
der Heringer Miihle eine Pause
einlegen. In Befort kann das his-
torische Schloss besichtigt wer-
den oder es wird Halt in Dillingen
gemacht, um von dort aus mit dem
Kajak tiber die Sauer bis nach Ech-
ternach zu paddeln |

Allerdings miissen sich die Pas-
sagiere im Voraus bereits gut
tiberlegen, wann. genau sie aus-
steigen mochten, da es anders als
bei den Hop-on-Hop-off-Bussen in

der Hauptstadt bei der ,Nature &
Castle Line“ zu langen Wartezei-
ten kommen kann, bis der nichste
Bus eintrifft. So muss ein Gast, der
von Luxemburg-Stadt mit der ers-

ten Tour (Befort-Vianden-Echter-
nach) losgefahren ist und in Be-
fort aussteigt, um das Schloss zu
besichtigen, dort rund drei Stun-
den warten, bis der nichste Bus
kommt, der dieselbe Strecke be-
fahrt. Alternativ kann der Reisen-
de aber auch nach knapp andert-
halb Stunden den Bus der zwei-
ten Tour (Echternach-Vianden-
Befort) nehmen. Damit wiirde er
aber die bereits hingelegte Stre-

- cke einfach wieder zuriickfahren

und somit nicht bis nach Vianden
kommen.
Dieser Mangel an Flexibilitit bei

. der Zahl der Abfahrten scheint In-

teressierte allerdings nicht davon
abzuhalten, das neue Tourismus-
angebot zu nutzen. ,Circa 1100

Passagiere sind seit Inbetriebnah-
me der neuen Linie bereits mit-
gefahren. Das ist eine sehr positi-
ve Bilanz fiir uns, da wir uns der-
zeit noch in einer Testphase be-
finden. Es wird sich in den kom-
menden Wochen zeigen, wie wir
das Angebot noch verbessern kon-
nen“, so Luc Reis.

Bereits fest steht, dass an
der angebotenen mehrsprachigen
Audiofithrung gearbeitet werden
muss, da diese teilweise noch ei-
nige technische Fehler aufweist.
Alles in allem aber ist der griine
Hop-on-Hop-off-Bus mit Cabrio-
dach eine abwechslungsreiche Al-
ternative fiir jene, die ihren Hori-
zont iiber die Grenzen der Haupt-
stadt hinaus erweitern mochten.
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Hipf einfach mal auf den griinen Bus

Tourismusminister Lex Delles testet ,,Hop On-Hop Off - Nature & Castle Line“

LUXEMBURG Berelits seit Juni ist sie in Betrieb: Die neue ,Nature & Castle Line®, eine Buslinie,
die nach dem Prinzip von ,,Hop On-Hop Off* funktioniert und von ,moyocci - Moments of
your Choice” ins Leben gerufen wurde - einfach da aussteigen, wo es einem gefillt und die Na-
tur oder die Sehenswiirdigkeit bestaunen. Bis zum 4. November wird die Linie bedient, die ih-
ren Startpunkt am Boulevard de la Pétrusse vor der ,,Spuerkeess”in der Hauptstadt hat.

In Anwesenheit von Tourismusminister Lex Delles (DP) wurde gestern Mittag die Linie offi-
zlell in Betrieb genommen. |
15 Stationen | |
15 Stationen werden dann von der Linie angefahren, die erste ist das Pétrusse-Tal. Weiter
geht es in die ,,Al Avenue® Richtung ,, Roud Bréck-Pafendall Quai 1B“ und den ,,Schiessen-
tiimpel“ im Miillerthal. Ferner sind Haltepunkte ,,Cascades/Touristcenter Heringer Mil-
len“, ,Vugelsmillen“ oder auch Befort-Centre/,Op der Gare* und Reisdorf-Centre/,,Bei der
Gare“, wo es dann Richtung Vianden, Bettendorf, ,Déiljenn” zur 15. Station in Echternach/

1Z
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Minister Delles (3.v.r.) mit den Verantwortlichen der Branchen vor dem griinen Hop On-
Hop Off Bus, den bereits rund 1.100 Kunden benutzt haben Foto: Editpress/A. Lomme
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Schengen verstarkt Prasenz im Tourismus

DREILANDERECK Possenhaus, grenzUberschreitende Koo peration und Schloss

W%@bkéﬁé Trag:m

Rund 470 Kinder werden im
Sommer an drei Standorten in
Schengen in die Schule
gehen, das sind etwas mehr
als in der Nachbargemeinde
Mondorf. Schengen ist durch
die mit vielen Zwischenstopps
durchgefihrte Fusion fast
unbemerkt zu einer ernst zu
nehmenden Grél3e
herangewachsen. Das gilt
nicht fur die Einwohnerzahl
von rund 5.000, die
Gemeinde baut auf ihr
touristisches Potenzial.

Schengen kennt jeder, die Aussa-
ge gilt weltweit. Viele kommen
genau deshalb in das ,Musel-
duerf”, wie die Einheimischen es
liebevoll nennen, und schnup-
pern im Dreilindereck zwischen
Frankreich, Deutschland und
Luxemburg européische Luft. Sei
es im Europa-Museum direkt am
Moselufer, sei es bei einem Spa-
ziergang entlang des Flusses oder
bel einem Wein auf der schwim-
menden Plattform, wo es noch
andere regionale Produkte zu
kaufen gibt. Die Gemeinde ist
sich ihres touristischen Potenzi-
als bewusst. 2015 erst hat sie den
Pachtvertrag eines privaten Be-
treibers fiir den Campingplatz in
Schwebsingen gekiindigt, um das
Gelidnde in Zukunft in Eigenregie
betreiben zu kénnen. Ein euro-
paischer Ruderstiitzpunkt hat
sich dazugesellt und veranstaltet
mit internationaler Beteiligung
Ruderregatten.

Possenhaus bekommt
neues Konzept

Da liegt es in der Logik, dass sich
die Gemeindeverantwortlichen
beim zweiten Museum in Uferna-
he Fragen stellen. Knapp 1 000
Besucher hatte ,,A Possen“ in
Bech-Kleinmacher im letzten
Jahr, heillt es aus dem Remer-
schener Rathaus. Rund 23.000
Euro betrdgt der jdhrliche Anteil

groReren

der Gemeinde an den Funktions-

kosten des Ausstellungsbetriebs,

der auf , Folklore, antikes Spiel-
zeug und Weingeschichte“ spe-
zialisiert ist, wie es aut der Inter-
netseite heillt. Der Staat schieldt
ebenfalls Geld dazu, den weitaus
Teill. Noch einmal
20.000 Euro hat der Gemeinderat
in der letzten Sitzung Mitte Juli
genehmigt, um jemanden zu en-
gagieren, der ein neues Konzept
fiir d%s_ Haus ausarbeitet.

,Da steht ein immens schones
Gebaude“, sagt Schengens. Biir-
germeister Michel Gloden. ,Da
muss man sich fragen: Warum
sollen Touristen dorthin kom-
men und was wollen sie sehen?*
Die ,,Sammlung von alten Pup-
pen, Teddybidren, Miniatur-Ei-
senbahnen und anderem Spiel-
Zeug aus vergangenen Zeiten“,
wie die Museumsseite dies an-
kiindigt, sei es sicher nicht, sagt
Gloden und spricht fiir seine Kol-
legen aus dem Gemeinderat.
Deshalb soll die Aasstellung neu
gedacht werden, ein neuer kon-
zeptioneller und-vielleicht publi-
kumstriachtigerer Ansatz wird ge-
sucht. ,,Es soll nachher so sein,
dass die Besucher extra ins Pos-
senhaus fahren, um es zu besich-
tigen und nicht mehr nur ,zufal-
lig¢ vorbeikommen®, sagt der
Schengener Rathauschef.

Grenzenlose
Zusamrrenarbeut

Ausbauen will Schengen auch
das seiner Lage entsprechende ei-
gene Erleben der ,,Grande Régi-
on“. Symboltrdchtig am Europa-
tag im Mai hat die Gemeinde eine
Absichtserklarung fiir die engere
Zusammenarbeit im Tourismus
mit zwolf Gemeinden aus dem
Dreildndereck  unterzeichnet.
,Ich sage immer, die Mosel ist
kein Grenzﬂuss“ sagt Gloden,
,sondern ein Fluss der diese Re-
gion miteinander  verbindet.*
Den Anfang soll eine gemeinsa-

Schloss.

me Internetseite machen, der den
Einwohnern des Gebietes die Se-
henswiirdigkeiten und Veran-
staltungen jenseits der in Schen-
gen zusammenflieRenden natio-
nalen Grenzen niher bringt. , Ich
bin viel in der Region unterwegs
und ich weil} das“, sagt Gloden,
,aber viele Leute wissen es
nicht.“ Das soll sich praktisch
und alltagstauglich dndern. Das
Projekt steckt zwar noch in den
Kinderschuhen, verspricht aber

Dynamik. .
Bleibt noch ein weiterer
Punkt, der niemandem In

Schengen der den Tourismus
vorantreiben will, gefillt: das
Seit funf Jahren
schlummert es leer und unge-
nutzt am Moselufer vor sich hin.
Der jetzige Besitzer, die interna-
tional als Anbieter von Biiro-
flichen agierende Regus-Grup-
pe, hat die Pline, daraus ein
Konferenz- und Seminarzen-
trum zu machen, nie umgesetzt.
Zvgischenzeitlich hatte 2018 der

damalige LSAP-Arbeitsminister
Nicolas Schmit zusammen mit
der fiir den Tourismus zustdndi-
gen LSAP-Staatssekretirin
Francine Closener den Plan, da-
raus ein ,,Ausblldungshotel“ ma-
chen zu wollen, entwickelt. Pas-
siert ist jedoch nichts. |

Neuerdings kursiert allerdings
das Geriicht, fiir das Schloss sei
ein Kiufer gefunden. ,,Wir wis-
sen, dass ein privater Investor
Interesse an dem Gebidude hat®,
bestétigt Tourismusminister Lex
Delles (DP). Fiir welche Nut-
zung, ist nicht bekannt. Beziig-
lich jeglicher Spekulation, das
Ministerium héatte ebenfalls Inte-
resse, bezieht Delles klar Positi-
on: ,,Wir haben kein Interesse
daran, es zu kaufen, instand zu
setzen und dann zu einem nied-
rigen Preis weiterzuvermieten.*
Das sei gegeniiber Mitbewerbern
im Tourismus ,unfair”, so der
Tourismusminister. Die Zukunft
des Gebidudes also noch nicht
entschieden.

«Presse nationale» du

26.07.2019



«Luxemburger Wort» du 10.08.2019 / page 34

Horesca / Tourisme / Loisirs

CNN setzt Schloss Vianden das Kronchen auf

Laut dem amerikanischen Nachrichtensender gehért das Bauwerk zu den weltweit schénsten seiner Art

Vianden. Was in Luxemburg schon
ldnger gewusst ist, scheint sich al-
so nun auch international herum-
zusprechen: Das Schloss Vianden
gehort zu den beeindruckendsten
Bauten der Welt. In einem Artikel
auf ,CNN travel” wurden kiirzlich
die schonsten Schldsser der Welt
gekiirt. o | |

Insgesamt finden sich 21 faszi-
nierende Gemaiuer auf der Liste
wieder, darunter das imposante
Schloss Neuschwanstein in Bay-
ern, der farbenfrohe Pena Palast in

Portugal und das rustikale Edin-
burgh Castle in Schottland. Zwi-
schen diesen  weltbekannten
Prachtbauten findet sich ‘-ein
Schloss, das wohl nur in Luxem-
burg jeder kennt: Das Schloss Vi-

anden. |
CNN-Journalist Joe Yogerst be-

schreibt die Burg im Norden des
Landes als das ,spektakulirste®
Schloss Luxemburgs - kein
schlechtes Ergebnis fiir ein Ge-
biude, das iiber 1000 Jahre auf

dem Buckel hat und sich mit ele-
ganten Anwesen wie dem Schloss
in Colmar-Berg oder dem Palais in
Luxemburg-Stadt messen muss.
» Lrotz seiner geringen Grofse kann
das Groflherzogtum Luxemburg
mit einer groffen Menge an Bur-
gen aufwarten - mehr als 50
Schlsser verteilen sich {iber eine
Flache, die kleiner ist als die Lon-
doner = Metropolitan  Area“,
schreibt Yogerst.

Ein paar Sitze zu der Geschich-
te von Schloss Vianden sind im

Artikel auch zu lesen: ,Es kombi-
niert Elemente aus der Romani-
schen-, der Gotischen- und der Re-
naissancearchitektur und befand
sich bis 1977 in royalen Hinden,
bevor der Groffherzog es an den
Staat iibergab.”

- Uber die internationale Aner-
kennung freute sich unter ande-
rem auch Vizepremierminister
Etienne Schneider, der den CNN-
Artikel am Mittwoch auf Twitter
teilte. SC
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Environnement Catastrophes / Attentats

Schock und Solidaritat

In den Stunden nach dem Tornado zeigt sich das wahre AusmaB der Naturkatastrophe

Niederkerschen/Petingen. Es ist ein Bild der
Verwiistung, das sich derzeit in vielen Tei-
len der Gemeinden Kiéerjeng und Petingen
bietet. In den Tagen nach dem Tornado
zeigt sich: Viele Menschen haben am Frei-
tagabend durch die Naturkatastrophe
innerhalb von wenigen Minuten alles ver-
loren.

Insgesamt wurden 19 Personen verletzt,
eine unter ihnen befindet sich weiterhin in
einem kritischen Zustand. Zudem wurden
314 Hiuser beschidigt, an 90 klaffen grofie
Locher im Dach oder die Bedeckung wur-
de komplett abgerissen. Mehrere Hiuser
sind unbewohnbar.

In den betroffenen Regionen waren das
gesamte Wochenende {iber Hunderte
Menschen im Einsatz, um aufzuriumen und
erste Reparaturarbeiten durchzufiihren.
Primires Ziel war es dabei, die offenen Di-
cher abzudecken und zu vermeiden, dass
noch weitere Schiaden entstehen.

Um méglichst schnell voranzukommen,
arbeiteten Mitglieder der Rettungsdienste,
der Armee aber auch von privaten Unter-
nehmen zeitgleich an bis zu 15 Hiusern. Zu-
dem zeigten viele Privatpersonen Solida-
ritit und boten spontan ihre Hilfe an.

Am Samstagnachmittag begaben sich
unter anderem Grofherzog Henri, Premi-
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erminister Xavier Bettel und Innenminis-
terin Taina Bofferding vor Ort, um sich ei-
nen Eindruck iiber die Situation zu ver-
schaffen und den betroffenen Menschen ihr
Mitgefiihl auszudriicken.

Die Gefahr, die in Niederkerschen von
einer unter Spannung stehenden Strom-
leitung ausging, die sich {iber Hiuser ge-
legt hatte, wurde unterdessen gebannt. Die
angrenzenden Unternehmen konnen dem-
nach ihren Betrieb wieder aufnehmen. Zu-
dem konnten auch die Hauptverkehrsach-
sen wieder gedffnet werden. SH

Environnement

Schnelle Hilfe fiir Betroffene

Viele Menschen haben am Freitag-
abend durch den Tornado innerhalb
von ein paar Minuten alles verloren.
Wie Premierminister Xavier Bettel am
Samstagabend nach einem auBeror-
dentlichen Ministerrat erklirte, sei es
wohl noch zu friih, um den Gesamt-
schaden zu beziffern, dennoch ver-
sprachen er und Innenministerin Tai-
na Bofferding, den betroffenen Men-

riu
schen schnellstmaglich zu helfen.
Die Regierung sei zwar keine Ver-
sicherung, werde dennoch nieman-
den im Regen stehen lassen, so Bet-
tel. Wie dies bereits nach den (ber-
schwemmungen im Miilferthal der
Fall war, werden Betroffene von
heute an auf den Internetseiten des
Familienministeriums, des Woh-
nungsbauministeriums (Privatperso-

nen) sowie dem Wirtschaftsministe-

m (Unternehmen) Formulare vor-

finden, diber die sie eine finanzielle
Hilfe beantragen kénnen. Uber zu-
satzliche finanzielle Hilfen kann zu-
dem das Haut-Commissariat a la
protection nationale entscheiden.

Wie die Regierung weiter erklirte,

habe sich auch die Sparkasse bereit
erklart, Betroffenen Geld zu leihen,
ohne dass diese hierfiir Zinsen
zahlen miissen. SH
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Vor dem Nichts

Hunderte Menschen von Tornadoschaden betroffen - 19 Personen verletzt

Von Sophie Hermes

und Diana Hoffmann
Petingen/Niederkerschen. ,Fiir sehr
viele Menschen ist die Lage dra-
matisch.“ Innenministerin Taina
Bofferding war am Samstagabend
anzusehen, dass sie die Bilder der
Verwiistung, die der Tornado in
den Gemeinden Petingen und
Kierjeng hinterlassen hat, mar-
kiert haben. Und die Realitiit sei
noch schlimmer, als dies auf den
Bildern zu sehen sei, erklirte sie.

Insgesamt waren 19 Personen
verletzt worden. Zwei befanden
sich gestern weiterhin im Kran-
kenhaus, eine davon, die zum Zeit-
punkt des Tornados einen Herz-
infarkt erlitten hatte, in einem
kritischen Zustand.

Wie Bofferding, die ebenso wie
Premier Xavier Bettel den Urlaub
abgebrochen hatte, um sich in die
betroffenen Regionen zu begeben,
nach einem kurzfristig einberufe-
nen auflerordentlichen Minister-
rat am Samstagabend erklirte,
seien zwischen Freitag- und Sams-
tagabend rund 1000 Anrufe unter
der Notrufnummer eingegangen.
In diesem Zeitraum sei zudem die
eigens wegen des Tornados ein-
gerichtete Hotline (80 02 80 80)
380 Mal kontaktiert worden.

Rund -24 Stunden nach dem
Tornado habe man sich einen
Uberblick verschaffen kénnen, so
Bofferding am Samstagabend.
Demnach sind 314 Hiuser durch
den Tornado zu Schaden gekom-
men. An rund 90 Hiusern wurden
die Dicher schwer beschidigt.

15 Hauser zugleich abgearbeitet

Die Rettungsdienste haben die
beschiddigten Hiuser am Woch-
enende inspiziert und erste Not-
mafinahmen durchgefiihrt. ,,In den
vergangenen Stunden wurde sehr
viel gearbeitet‘, so die Innen-
ministerin. Mit den Arbeiten wa-
ren neben insgesamt rund 400
Helfern des Corps grand-ducal
d'incendie et de secours (CGDIS)

auch 44 Mitglieder der Armee und
viele Gemeindearbeiter beschif-
tigt. Zudem hatten mehrere Hand-
werksbetriebe sich spontan dazu
bereit erklirt, sich an den Repa-
raturarbeiten zu beteiligen. Vor
Ort waren des Weiteren 40 Poli-
zisten im Einsatz, um die betrof-
fenen Gebiete abzusichern.

Laut CGDIS erlaubten die zur
Verfligung stehenden Mittel es,
gleichzeitig an bis zu 15 Hiusern
zu arbeiten. Da die Anfrage nach
Einsitzen gestern signifikant zu-
genommen habe, seien die Teams
vor Ort verstirkt worden. Bis in
die Nacht hinein waren 180 Feu-
erwehrleute aus 25 Corps und drei
Spezialeinheiten im Einsatz.

Priméres Ziel war es, zu ver-
meiden; dass noch mehr Schaden
entsteht. Am Samstagvormittag
hatte Arbeitsminister Dan Kersch,
der die Leitung der Cellule de
crise ibernommen hatte, wihrend
Bofferding und Bettel noch im
Ausland weilten, erkliirt, dass der
Bevolkerung 6400 Quadratmeter
an Planen bereitgestellt wurden,
um die Hiuser abzudecken.

Die Aufrium- und Wiederauf-
bauphase werde sich jedoch
noch iiber Wochen hinziehen,
so CGDIS-Generaldirektor Paul
Schroeder. Um festzustellen,
welche Hiuser fiir lingere Zeit un-
bewohnbar bleiben, sind in den
betroffenen Regionen derzeit zu-
dem Statiker im Einsatz.

In der Nacht auf Sonntag muss-
ten 57 Menschen - 26 aus Petin-
gen und 31 aus der Gemeinde
Kierjeng - in Notunterkiinften un-
tergebracht werden. Diese Zahl
konnte in den kommenden Tagen
schwanken. Zum einen diirfen ei-
nige Menschen in ihre Hiuser zu-
riick, zum anderen gibt es jedoch
auch Personen, die in einer ersten
Phase bei Bekannten untergekom-
men waren, nun aber eine andere
Bleibe suchen. Hinzu kommen
Menschen, die bis zum Wochen-
ende in Urlaub waren. .

Die Regierung bittet Personen,
die eine Notunterkunft brauchen,
die Hotline 80 02 80 80 anzurufen.
Dies gilt auch fiir Menschen, die
psychologische ~ Unterstiitzung
brauchen.

Verkehr rollt wieder

Die Innenministerin konnte am
Tag nach dem Tornado allerdings
auch Entwarnung geben, was jene
Stromleitung betrifft, die sich in
Niederkerschen iiber die Dicher
von Hiusern gelegt hatte, nach-
dem die Pylone vom Wind regel-
recht abgeknickt worden waren.
Noch am Samstagmorgen galt sie
als Gefahrenquelle. Zwar war die
Elektrizitit abgeschaltet worden,
da die Kabel jedoch unter extre-
mer Spannung standen, bestand
das Risiko, dass diese reifien.

»Die Gefahr ist beseitigt®,
so Bofferding am Samstagabend.
Demnach konnten nicht nur die
angrenzenden Unternehmen ges-
tern beziehungsweise heute ihren
Betrieb wieder aufnehmen, auch
die Hauptverkehrsachsen - etwa
der Kreisverkehr Biff -~ konnten
wieder ge6ffnet werden. Dennoch
ist mit Behinderungen zu rechnen.

Ihren Dank wollten die Minis-
ter jedoch auch jenen Menschen
ausdriicken, die in den vergange-
nen Stunden Solidaritit mit den
Betroffenen gezeigt haben. Nicht
nur seien Hunderte Einsatzkrifte
vor Ort gewesen, sondern auch
»1 000 anenyme Menschen, die
einfach helfen wollten®, so Xavier
Bettel. Bettel betonte zudem, dass
die Solidaritit den Geschidigten
geholfen habe, die Hoffnung nicht
zu verlieren. -

® Die Realitdt ist

® schlimmer, als dies
auf den Bildern
zu sehen ist.

Innenministerin Taina Bofferding

«Presse nationale» du

12.08.2019



«tageblatt» du 12.08.2019 / page 11

Environnement

15 Minuten

WETTER Tornado halt Behdrden und Hilfskrafte auf Trab

Mico Wildschutz,
Marco Goetz
In nur 15 Minuten zerstorte
der Tornado am Freitagabend
Hauser, Autos und
Strommasten. Das ganze
Wochenende Uber waren
Behoérden, Soldaten und
Feuerwehrleute im Einsatz.
Die Regierung kindigte
derweil finanzielle Hilfen an.
Von 17.35 bis 17.50 Uhr: In gera-
de einmal 15 Minuten hinterlieR
der Tornado, der am Freitag-
abend durch den Siidwesten des
Landes fegte, eine Schneise der
Zerstorung. Premierminister Xa-
vier Bettel (DP), der seinen Ur-
laub abbrach, um sich vor Ort zu
begeben, sprach von Bildern,
,,die man nur aus Filmen kennt“.

Die Regierung reagierte schnell.
Bettel entschied gemeinsam mit
Innenministerin Taina Boffer-
ding (LSAP), eine Krisenzelle
einzurichten, um die Rettungs-
und Hilfsarbeiten zu koordinie-
ren. Weil beide Minister sich zu
dem Zeitpunkt im Urlaub befan-
den, itbernahm Arbeitsminister
Dan Kersch in einer ersten Phase
den Vorsitz der Krisenzelle.

Bereits in den ersten  Stunden
gingen iiber 1.000 Anrufe bei der
Notrufzentrale ein. 19 Personen
wurden verletzt, davon zwei
schwer. 60 Personen durften die
Nacht nicht in ihrem Haus ver-
bringen. Einige kamen im Hotel
unter, wihrend andere bei Ver-
wandten und Freunden schlie-
fen.

In der Nacht trat noch ein wei-
teres Problem auf: Einige Perso-

nen versuchten, die Hiuser zu
plindern. Deswegen beschloss
die Regierung, die Polizeiprisenz
zu verstidrken. Die Polizisten, die
in beiden Ortschaften patrouillie-
ren, werden wohl auch die
néchsten Tage noch dort bleiben.

Am Samstag hatte sich der erste
Schock gelegt. Die Aufriumar-
beiten konnten beginnen. Solda-
ten der Armee begaben sich vor
Ort, um die Feuerwehrleute und
Hilfskriifte zu unterstiitzen. Zahl-
reiche Freiwillige, darunter Pri-
vatpersonen und Unternehmen,
boten spontan ihre Hilfe an.

Ein weiteres Sicherheitsrisiko
beschiftigte die Behdrden am
Samstag: Mehrere Hochspan-
nungsleitungen von ArcelorMit-
tal waren beschddigt worden.
Der Strom wurde zwar gleich
ausgeschaltet, weil die Leitungen
noch gespannt waren, sie hétten

‘aber reiRen und um sich peit-

schen konnen. Ein Spezialteam
konnte die Gefahr aber im Laufe
des Tages neutralisieren.

Finanzielle Hilfen
yom Staat

Am Samstagnachmittag traf Pre-
mier Xavier Bettel gemeinsam
mit Innenministerin Bofferding
und GroRherzog Henri ein, um
sich ein Bild der Lage zu machen
und mit Betroffenen zu reden.
,Das ist eine Situation, die man
sich nicht vorstellen kann“,
meinte er im Nachhinein.

Am Samstagabend beschloss

die Regierung bei einem aullerge-
wohnlichen Treffen, finanzielle
Hilfen fiir die Betroffenen zur
Verfiigung zu stellen. ,,Wir sind
bereit, unsere Verantwortung zu
iibernehmen*, sagte Xavier Bet-
tel. Die Regierung kénne die Ver-
sicherungen nicht ersetzen, doch
,wir werden niemanden im Re-
gen stehen lassen“. Privatperso-
nen finden die entsprechenden
Formulare auf den Internetseiten
des Familien- und des Woh-
nungsbauministeriums. Auf der
Seite des Wirtschaftsministeri-
ums befinden sich die Formulare
fiir die Unternehmen. Die ACA,
der Verband der Versicherungs-
gesellschaften; sicherte ihren
Kunden Unterstiitzung zu.

Auch Innenministerin Taina
Bofferding, die nach ihrer Riick-
kehr aus dem Urlaub die Leitung
der Krisenzelle iibernahm, zeigte
sich sichtlich geschockt. Sie rief
die Betroffenen auf, sich bei der
eingerichteten ‘Hotline zu -mel-
den, wenn’ sie psychologische
Hilfe wiinschen. , Dafiir braucht
man sich nicht zu schimen*, sag-
te sie. Das sei eine normale Reak-
tion. Paul Schroeder, der Gene-
raldirektor der Einsatz-Zentral-
stelle CGDIS, ging seinerseits da-
von aus, dass die Aufriumarbei-
ten noch Tage dauern wiirden.
Gestern Abend waren jedenfalls
noch Hunderte Feuerwehrleute
im Einsatz. Sie hatten es gegen 19
Uhr gerade einmal geschafft, die
Hiilfte aller angeforderten Einsét-
ze durchzufiithren.
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Luxembourg

Saar-Helfer in Luxemburgs Tornado-Gebiet

SAARBRUCKEN/MAINZ (ko) Nach
dem Tornado im Siidwesten Lu-
xemburgs sind seit Montagmor-

gen insgesamt 90 Einsatzkréfte des

Technischen Hilfswerks (THW) aus
dem Saarland und Rheinland-Pfalz
in den betroffenen Gemeinden im
Einsatz. Das THW Saarland entsen-
det 65 Helfer aus den sechs Ortsver-
binden Perl’Obermosel, Mettlach,
St. Wendel, Nohfelden, Saarwellin-
gen und St. Ingbert und einen gro-
Ben Kran. Markus Tréster, Sprecher
des THW Saarland: ,Der Luxem-
burger Katastrophenschutz ist sehr
dankbar, dass wir helfen und auch
mit drei Diplom-Bauingenieuren
aus dem Saarland fachlich bera-
ten. Unser Fokus liegt darauf, ab-
gedeckte Décher zu reparieren und
mit Notverglasungen und Absiche-
rungen das Leben und das Hab und
Gut der Anwohner vor Pliinderun-
gen und Nisse zu schiitzen.

Fiir die ehrenamtlichen Einsatz-
krifte aus Deutschland sei der Auf-

enthalt eine wertvolle Erfahrung,
denn viele wiirden die Auswirkun-
gen eines Tornados nur aus dem
Lehrbuch kennen. Der Tornado hat-
te am Freitagabend innerhalb von
wenigen Minuten in den Orten Pe-
tingen und Kierjeng groflen Scha-
den angerichtet. 19 Menschen wur-
den verletzt.

Markus Troster, der gestern vor
Ort war, zeigte sich betroffen von
den Kriften, mit denen der Torna-
do gewirkt hat: ,Als wir sahen, dass
Splitter von Schieferplatten in einer
Hauswand steckten, konnten wir er-
ahnen, was da am Freitagabend los
war.“ Gréte Herausforderung fiir
die Helfer am gestrigen Montag: Ein
Wellblechdach abzutragen, das Au-
tofahrer und FuBgénger in der Orts-
durchfahrt von Petingen gefdhrdete,
wo nach Trosters Einschitzung je-
des zweite Haus durch den Torna-
do verursachte Schiden aufweist.

GroRtes Problem des THW und

des Katatstrophenschutzes ist der-

zeit der immer wieder auftretende
Starkregen. Troster: ,Wir miissen die
Aufraumarbeiten immer wieder un-
terbrechen, auch um unsere Leute
vor Unfillen zu schiitzen.” Gestern
Abend sollte ein Grofiteil der Hel-
fer abgelost werden, denn die Frei-
willigen waren seit den frithen Mor-
genstunden im Groffherzogtum im
Einsatz. Das Ende des Einsatzes sei
nach derzeitigem Stand fiir den heu-
tigen Dienstag geplant.

Aus dem THW Ortsverband St.
Ingbert sind zum Beispiel ein Bau-
fachberater und ein Trupp aus Spe-
zialisten mit einem Einsatzstel-
len-Sicherungssystem (ESS) im
Einsatz. Mit dem ESS werden un-
ter anderem einsturzgefdhrdete
Gebiude iiberwacht und die Ret-
tungskrifte frithzeitig vor Gefah-
ren gewarnt. Das THW St. Ingbert
verfiigt als einziger Ortsverband im
Saarland liber ein ESS.

«Presse internationale 1» du

13.08.2019



«Trierischer Volksfreund» du 13.08.2019 / page 1

Luxembourg

Luxemburg fordert Hilfe in Region an

Nach Tornado: 80 Helfer des Technischen Hilfswerks im Groffherzogtum im Einsatz.

VON ROLF SEYDEWITZ

LUXEMBURG/TRIER Nach dem Tor-
nado. im- Stidwesten Luxemburgs
sind seit Montag mehrere Dut-
zend Fachleute des Technischen
Hilfswerks aus der Region Trier an
den Sicherungsarbeiten beteiligt.
Die THW-Krifte seien am Sonn-
tagabend vom luxemburgischen
Katastrophensechutz angefordert
worden, sagte eine Sprecherin un-
serer Zeitiing. Die rund 80 ehren-
amtlichen Kréfte sind demnach in
Kleinen Teams von bis zu fiinf Leu-
ten unterwegs, um die teils schwer
beschidigten Décher in den be-
troffenen luxemburgischen Orten
zu begutachten und zu reparieren.
Zu jedem Team gehort nach Anga-

ben der Sprecherin auch ein Bau-
fachberater. Die Kosten fiir den
Einsatz wiirden vom GroRherzog-
tum tbernommen. Aus der Regi-
on Trier sind THW-Krifte aus Trier,
Saarburg, Bitburg, Hermeskeil und
Priim im Einsatz. :

Bei dem Unwetter am Freitag-
abend waren in den westlich von
Luxemburg-Stadt gelegenen Orts-
chaften Petingen und Kaerjeng
tiber 300 Gebdude beschidigt wor-
den. Etwa 20 Personen wurden ver-
letzt. Der Deutsche Wetterdienst
hatte schon am Freitagabend be-
stitigt, dass es sich bei dem zersto-
rerischen Wind um einen Tornado
gehandelt hatte.

Seit Montag kénnen Betroffene
finanzielle Unterstiitzung bean-

tragen. Die Hohe richte sich nach
der Schwere des Schadens und
dem Einkommen des Antragstel-
lers, hiel§ es. Die luxemburgische
Regierung hatte angekiindigt, den
Unwetteropfern rasch zu helfen.

Der FEinsatz der aus Rhein-
land-Pfalz und dem Saarland kom-
menden THW-Helfer soll voraus-
sichtlich am Dienstag beendet sein.
Er kénne aber auch bei Bedarf ver-
langert werden, sagte die Spreche-
rin unserer Zeitung.

Fiir gestern Nachmittag hatte der
luxemburgische Wetterdienst Me-
teolux vor ortlichen Unwettern mit
starken Windstd8en bis zu 75 Stun-
denkilometern gewarnt. Von neuen
Schédden war aber zunéchst nichts
bekannt.
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Studie: Luxemburg behindertenfreundlichste Hauptstadt Europas

VON CLAUDE MOLINARO

LUXEMBURG (tgbl) Das Vergleichs-
portal ,Compare the market“ hat 38
europdische Stdadte auf ihre Behin-
dertenfreundlichkeit untersucht.
Luxemburglandete dabei vor Berlin,
Stockholm und Oslo auf Platz eins.
Um aber Missverstandnisse zu ver-
meiden, eines gleich vorweg: Dieser
erste Platz bedeutet nicht, dass in
Luxemburg alles perfekt in puncto
Behindertenfreundlichkeit wére. Es
handelt sich lediglich um einen Ver-
gleichstest mit anderen 37 Stddten
in Europa, in dem vor allem behin-
dertengerechtes Reisen untersucht
wurde: Wie einfach kann zum Bei-
spiel ein rollstuhlfahrender Tourist
Luxemburg besichtigen?

Aus der Untersuchung geht her-
vor, dass Luxemburg iiber den
hochsten Prozentsatz an behinder-
tengerechten Zimmern verfiigt: 18
Prozent. 33,33 Prozent der Attrak-
tionen haben Rollstuhlzugang; nur
Berlin und Bratislava haben mit
rund 35 Prozent in diesem Bereich
eine bessere Quote vorzuweisen.

Auf die Plitze zwei bis fiinf kamen
bei dem Vergleich die Stdadte Ber-

lin, Stockholm, Oslo und Bern. Am
schlechtesten schnitten Chisinau
(Moldawien) und Kiew (Ukraine) ab.
2018 erhielt Luxemburg bereits
«den dritten Preis beim ,Access City
Award“. Grund dafiir waren die
Anstrengungen der Stadtverwal-
tung, das 6ffentliche Verkehrssys-
tem miglighst fiir alle zugénglich

zu machen. Dafiir wurde gepriift:
Sind die Ubernachtungsméglich-
keiten behindertengerecht? Ist der
Zugang zu touristischen Attraktio-
nen barrierefrei? Verfiigt die Stadt
iiber einen behindertengerech-
ten Flughafen? Und: Ist das The-
ma eine Prioritét fiir den Stadtrat?
Fiir den ,Access City Award” ist da-
bei wichtig, inwiefern sich die Stadt
bemiiht, die Lebensqualitédt ihrer
Bevélkerung zu verbessern und si-
cherzustellen, dass alle —unabhén-
gig von Alter, Mobilitiat und F#hig-
keiten - gleichberechtigten Zugang
zu den Ressourcen und Angeboten
der Stadt haben. :

Der Autor ist Redakteur

beim Luxemburger Tageblatt
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Mensch, Bettel!
Luxemburgs Premierminister Xavier Bettel (46) ist am Montag als Stadtflihrer unterwegs gewesen. In
Luxemburg-Stadt zeigte er rund 25 Tour-Teilnehmern seine Lieblingsplatze: Dazu gehérten die Promenade
Corniche, der Knuedler-Platz mit dem Rathaus und das Parlamentsgeb&ude. "Er zeigt Besuchern immer gerne die
Stadt", sagte eine Sprecherin des Staatsministeriums. Ein solche Stadtfiihrung habe er aber bisher noch nicht
gemacht. Die Tour ist Teil der 2017 gestarteten Luxemburger Initiative "Guide for One Day", bei der Menschen, die
im GroRherzogtum leben, anderen Menschen ihre Lieblingsorte zeigen. (Foto: dpa)
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Preisexplosion

2018 sind die Immobilienpreise gestiegen wie nie zuvor

Luxemburg. Die Lage auf derfi Luxembur-
ger Wohnungsmarkt spaltet das Land. Ei-
gentiimer von Bauland und Wohnungen
erfreuen sich an den steigenden Preisen.
Doch all jene, die auf der Suche nach ei-
nem Eigenheim oder einer Mietwohnung
sind, verzweifeln, weil die Preise inzwi-
schen unbezahlbar geworden sind.

Seit Jahren dreht sich die Preisspirale.
Doch 2018 sind die Verkaufs- und die Miet-
preise von Appartements in einem nie da

gewesenen Ausmaf gestiegen. Das zeigen
Zahlen des Observatoire de 1'habitat, die
kiirzlich im parlamentarischen Wohnungs-
bauausschuss vorgestellt worden sind. Bei
den Mietpreisen ist die Steigerung schlicht
schwindelerregend. Was sind die Griinde
fiir diese atemberaubende Preisexplosion?
Beruhigt der Markt sich wieder oder liuft
die Entwicklung jetzt vollends aus dem
Ruder? Dariiber haben wir mit der zu-
stindigen Wohnungsbauministerin Sam
Tanson gesprochen. mig
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Atemberaubende
Mietpreise

Observatoire de I'habitat misst neue Rekordwerte

Von Michéle Gantenbein

Mit jedem Sonnenaufgang steigen
in Luxemburg die Immobilien-
preise. Doch inzwischen nimmt die
Entwicklung bizarre Ziige an, vor
allem bei den Appartements. 2018
sind die Verkaufspreise gestiegen
wie nie zuvor, die Mietpreise sind
geradezu explodiert (siehe neben-
stehende Grafik oben - rote un
griine Linie). :

Das Observatoire de l'habitat
erstellt seit vielen Jahren Statisti-
ken zu den Verkaufs- und Miet-
preisen von Hiusern und Woh-
nungen in Luxemburg. Laut den
Zahlen, die Ende Juni im parla-
mentarischen 'Wohnungsbauaus-
schuss vorgestellt worden sind,
sind die Verkaufspreise von Ap-
partements innerhalb des vergan-
genen Jahres um 12,94 Prozent ge-
stiegen. Geht ‘man noch ein Jahr
zuriick, ist es eine Preissteigerung
von 21,44 Prozent in zwei Jahren.
Fine Wohnung, die Ende 2016 fjir
500 000 Euro verkauft wurde, hat-
te Ende 2018 einen Verkaufswert
von 607 200 Euro.

Mieten steigen um 18,23 Prozent

Noch schwindelerregender ist die
Entwicklung der Mietpreise von
Appartements. Laut den Zahlen
des Observatoire - sie basieren auf
Immobilienanzeigen - sind die
Mietpreise von Appartements in-
nerhalb des vergangenen Jahres
um ganze 18,23 Prozent gestiegen.
Eine derartige Preisexplosion bei
den Mieten hat es noch nie gege-
ben.

Auch die Verkaufspreise von
Hiusern'sind gestiegen, allerdings
in einem geringeren Ausmafi: 2018
war es eire Steigerung von 6,57
Prozent. Die Mieten sind zwi-
schen Ende 2017 und Ende 2018 le-
diglich um ein Prozent gestiegen.

Als Griinde fiir die Preissteige-
rung nennt das Observatoire de
I'habitat die wirtschaftliche und

demografische Entwicklung, das
Ungleichgewicht zwischen Ange-
bot und Nachfrage, aber auch an-
dere Faktoren wie die energeti-
schen Anforderungen beim Hiu-
serbau oder noch die TVA-Erhé-
hung um zwei Prozentpunkte im
Jahr 2015. Die allgemeine TV-A-Er-
hohung hat den Bau von Erst-
wohnungen eindeutig verteuert.
Zwar gilt weiterhin der superre-
duzierte Steuersatz von drei Pro-
zent beim Bau oder der Renovie-
rung von Erstwohnungen. Aller-
dings erreichte man vor der Steu-
ererhdhung den Hochstbetrag von
50 000 Euro bei einem Investiti-
onsvolumen von 416 666 Euro und
der Rest wurde zu 15 Prozent be-
steuert. Seit der SteuererhShung
erreicht man den Hochstbetrag
bei einem Investitionsvolumen
von 357 143 Euro und der Rest wird
zu 17 Prozent besteuert.

TVA logement und ihr Impakt

Was-nicht explizit vom Observa-
toire erwihnt wird, aber ein we-
sentlicher Faktor fiir die Preis-
steigerung sein diirfte, ist die Er-
hohung der TVA logement von
drei auf 17 Prozent auf dem Bau
und der Renovierung von Miet-
wohnungen. Bis Ende 2016 ge-
wihrte die Regierung eine Schon-
frist mit einer Ubergangsrege-
lung, doch seit 2017 greift die
Steuererhéhung in vollem Um-
fang.-

Wohnungsbauministerin  Sam
Tanson kennt die Preisentwick-
lung und ist alles andere als er-
freut dariiber. Auf Nachfrage, wo-
rauf die explosionsartige Preis-
steigerung ihrer Meinung nach
zuriickzufiihren sei, verwies sie im
gestern im Gesprich mit dieser
Zeitung auf die Erklirungen des
Observatoire de I'habitat und
meinte, es sei zu frith, aus den ak-
tuellen Zahlen definitive Schliisse
zu ziehen. ,Das Observatoire hat

dazu geraten, die Preisentwick-
lung 2019 abzuwarten, um festzu-
stellen, ob moglicherweise einzel-
ne Mafnahmen wie das Auslau-
fen des Quart-Taux auf Veridufe-
rungsgewinnen Ende 2018 einen
kurzfristigen negativen Impakt
auf die Preisentwicklung gehabt
haben, oder ob es sich tatsichlich
um eine Tendenz handelt, so die
Ministerin.

Auch zu der Mietpreisexplosi-

on Auferte sie sich eher verhalten

.und verwies erneut auf die Ex-
perten und deren Einschitzung,
dass sich die bislang stets sehr
moderat  gestiegenen Mieten
moglicherweise auf einen' Schlag
an die Entwicklung der Verkaufs-
preise angepasst haben konnten.

Die Entwicklung der Immobi-
lienpreise .auf dem Luxemburger
Wohnungsmarkt ist bekannter-
weise auf viele verschiedene Fak-
toren zuriickzufiihren. Allerdings
diirfte die Erhohung der TVA lo-
gement von drei auf 17 Prozent ein
entscheidender Faktor fiir die ex-
plosionsartige Preissteigerung im
vergangenen Jahr sein, da die ers-
ten Mietwohnungen, die so be-
steuert wurden, 2018 auf den
Markt kamen.

Ob die Mafinahme, die 2014 er-
funden wurde, um die Staatsfi-
nanzen zu sanieren, im Rahmen
der geplanten Steuerreform ab-
geschafft wird, steht in den Ster-
nen. ,Wir reden {iber alles, mein-
te Sam Tanson auf die Frage, ob
dariiber - nachgedacht wird, die
Steuererhohung wieder riickgin-
gig zu machen. ,,Wir%, das ist eine
Arbeitsgruppe mit Vertretern aus
dem Finanz- und dem Wohnungs-
bauministerium, zusammenge-
setzt, um die steuerlichen Maf-
nahmen im Bereich Logement zu
iiberarbeiten und neu auszurich-
ten. Dazu gehoért auch eine Neu-
regelung der Grundsteuer.

® Das Observatoire

® ¢ l'habitat hat
dazu geraten, erst
einmal die

- Preisentwicklung
2019 abzuwarten.

Sam Tanson
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Verkaufspreise von neuen Wohnungen

Die Zahlen basieren auf
notariell beglaubigten
Verkaufstransaktionen

nicht geniigend Daten
_ wenigerals 4 200 &/m?
10 von 4200 bis 4999 €/m?
[ von 5000 bis 5 999 €/m?
I von 6 000 bis 6 999 €/m?
I 7000 €/m?oder mehr

+ 8846 €/m? in Luxemburg-Stadt
5969 €/m?in Esch-Alzette
5411 ¢/m?in Ettelbriick
4210 €/m? in Wiltz

~

Nationaler Durchschnitt 2018:'6 332 €/m?
Nationaler Durchschnitt 2017: 6 351 €/m?

Verkaufspreise Bauland (L. Januar 2015 - 31. Dezember 2017)

Die Zahlen basieren auf
‘notariell beglaubigten
Verkaufstransaktionen
nicht geniigend Daten
o 40 000 €/Ar oder weniger
{ zwischen 40 001 und 60 000 €/Ar
B zwischen 60 001 und 80 000 €/Ar
[ zwischen 80 001 und 100 000 €/Ar
B mehr als 100 000 €/Ar

. Quelle: Observatoire de Phabitat
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Environnement

WO STEHEN WIR?

Im Visier

Die Jagd hat sich in den vergangenen Jahren verandert
Doch sie bleibt in der Diskussion

Wihrend oft Emotionen die Diskussion rund um die
Jagd prigen, sprechen Zahlen meist einé niichterne
Sprache. An ihnen lassen sich relativ leicht Trends
festmachen. Eine Feststellung: Nach einer zwischen-
zeitlichen Flaute bei den Jagdscheinen in den 2000er,
steigt die Anzahl seit 2009 wieder. o

Auch was gejagt wird, listet die Naturverwaltung im
technischen Bericht betreffend Wildmanagement
und Jagd pro Art auf. Tiere wie etwa die Stockente
wurden in den vergangenen Jahrzehnt ungefihr
gleich oft geschossen.

Rothirsche (iiber 450 in 2017/2018), Wildschwei-
ne (iiber 6.000 in 2017/2018), Rehe (etwa 7.000 in
2017/2018) und seit einigen Jahren auch Waschbé-
ren (iiber 800 in 2017/2018) werden derweil stirker
geschossen. Bei-letzteren gilt es anzumerken, dass
die Art erst seit 2011 als ,,Wild“ klassiert wird und ei-
ne invasive Art darstellt.

Kaninchen und Hasen werden kaum noch gejagt.
Treibjagden werden im Groffherzogtum laut Natur-
verwaltung 800 bis 900 mal im Jahr organisiert.

Zubedenken gilt ebenfalls, dass lingst nicht jede Art
gleich viel im ganzen Land geschossen wird. Ein Bei-
spiel: Wihrend in der Gemeinde Schieren 48 Rothir-
sche in der Saison 2017-2018 geschossen wurden, wur-
den im Kanton Esch-Alzette im ganzen Jahr iiber kein
einziges abgeschossen. ’

Mufflons dagegen werden hauptséchlich im Osten
des Landes geschossen. Mittlerweile hat sich diese Art
auch auf den Norden des Landes ausgedehnt, wie sich
aus den Abschusszahlen der Naturverwaltung ergibt.

Abseits dieser Zahlen muss man sich allerdings
auch vor Augen halten, dass die Jagd einen wirtschaft-

lichen Faktordarstellt. ,FACE“, die Féderation der eu-
ropiischen Jiger, welche nationale Jagdverbinde - da-
runter auch die ,,Fédération Saint-Hubert des Chasse-
urs du Grand-Duché de Luxembourg” vereint und de-
ren Interessen auf europiischen Niveau vertritt, be-
hauptetin einer Presserhitteﬂung aus September 2016,
dass die Jagd insgesamt 16 Milliarden Euro wert sei.

Zudem gibe es in Europa sieben Millionen Jéger.
Dass klare Zahlen auf européischem Niveau in dieser
Hinsicht fehlen, liegt a}lch daran, dass Eurostat keine
zu diesem Thema erhebt. _

Oft werden die Umsiitze, die sich aus der Jagd erge-
ben, im Rahmen der Landwirtschaft aufgelistet, ohne
weiter aufgeschliisselt zu werden. Die Ausgaben der
Jéger in Luxemburg, um sich die Jagd {iberhaupt er-
lauben zu kénnen, belaufen sich laut Féderation auf
um die 15.000 Euro im Jahr. Einer Schétzung aus dem
Jahr 2013 beliuft sich der jihrliche Wildschaden auf
zwischen 600.000 und 800.000 Euro. Die eingangs er-
wihnten Emotionen spielen bei der Thematisierung
der Jagd eine wichtige Rolle - vor allem dann, wenn es,
um Politik geht. Im Jahr 2013 hat der luxemburgische
Verband der Jiger eine Umfrage bei TNS-Ilres in Auf-
trag gegeben. Die Zahlen, die hier zu lesen sind, lassen
Aufschluss dariiber zu, welchen Stand die Jagd bei der
luxemburgischen Bevolkerung genieft. Wihrend acht
von zehn Befragten bestiitigen, dass eine korrekt aus-
gefiihrte Jagd einen wichtigen Beitrag zur Regulierung
des Wilds darstellt, sprechen sich nur 36 Prozent fiir
eine Durchfiihrung der Jagd durch die Behorden aus.
Einzig in der Altersgruppe von 16 bis 24 Jahren findet
sich higr eine geringe Mehrheit von 52 Prozent, welche
sich dafiir aussprechen wiirde. SVEN WOHL.
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Technologies / Société de 'information

SECHSTER IM DESI-INDEX .
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Der ,Digital Economy and Society Index“ wird seit 2015 gerechnet und ist ein Barometer fir die .
digitale Wettbewerbsféhigkeit der Mitgliedstaaten. Betrachtet werden eine ganze Menge von Indika-
toren - von der Mobilfunkabdeckung tber die Verfiigbarkeit von IT-Spezialisten, die Nutzung sozialer
Netzwerke oder das 6ffentliche Angebot von Online-Diensten durch Verwaltungen etwa. Luxemburg
liegt in letzterer Kategorie nur auf Platz 17 unter 28 Landern, bessert sich aber jahrlich. Insgesamt
belegt das Land Platz 6 im DESI-Index 2019. Im DESI-Index 2018 war es Platz 5 Quelle: EU-Kommission
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Communes / Aménagement du territoire

DIE KOMMUNALE LANDSCHAFT IN ZAHLEN

102 Kommunen zahlt Luxemburg heute, 2001 waren es noch 118
Zuletzt fusionierten 6 Gemeinden zum 1. Januar 2018: Rosport und
Mompach (zu Rosport-Mompach), Béwingen/Attert und Tuntingen

(zu Helperknapp) und Hobscheid und Septfontaines (zu Habscht)
9 Gemeinden fiihren derzeit Fusionsgesprache: Wahl und Grosbous;

Stadtbredimus und Bous; Bettendorf, Diekirch, Erpeldingen,
Ettelbriick und Schieren (Nordstad)

Von den 102 Gemeinden haben 7 eine Flache von weniger als 10 km?
und 8 eine Flache von mehr als 50 km?

5 km? zahlt die flachenmaBig kleinste Gemeinde Remich
113 km? zahlt die flachenmaBig groBte Kommune Wintger
Die gréBte Gemeinde ist die Hauptstadt mit 119.215 Einwohnern Anfang
2019 - rund 70 Prozent sind Nicht-Luxemburger. Um die Jahrtausend-
wende zahlte die Hauptstadt noch 76.700 Einwohner

Es folgen: Esch/Alzette mit 35.040 Einwohnern, Differdingen mif 26.193
Einwohnern und Dudelingen mit 21. 193 Einwohnern

Die kleinste Gemelnde ist Saeul mit 844 Einwohnern

Gemessen an Einwohnern pro km? steht Esch/Alzette mit 2.465,6
" an der Spitze, vor Luxemburg mit 2.316,7 und Petingen mit 1.605,5

Im Kiischpelt ist die Bevolkerungsdichte mit 35,8 Einwohnern
pro km? am geringsten

12 Gemeinden haben Stadterang, davon 5 erst seit Anfang
des 20. Jahrhunderts: Diekirch, Differdingen, Didelingen, Echternach,
Esch/AIzette, Ettelbriick, Grevenmacher, Luxemburg, Remich,
_ Ramelingen, Vianden und Wiltz
Von den 102 Burgermeistern sind nur 11 Frauen
Von den 229 Schoffen sind 49 Frauen .
Von den 790 Gemeinderaten sind 222 Frauen

Von 1.121 kommunalen Mandats‘trégerh sind also rund 25 Prozent weiblich

Quelle: Eigene Recherche
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